Deutscher Bundestag Drucksache 16/1685

16. Wahlperiode 31. 05. 2006

Beschlussempfehlung und Bericht
des Ausschusses fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (15. Ausschuss)

1. zu dem Gesetzentwurf des Bundesrates
— Drucksache 16/517 —

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung von Vorschriften des
Personenbeforderungsrechts

2. zu dem Gesetzentwurf des Bundesrates
— Drucksache 16/1039 —

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Personenbeférderungsgesetzes und
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

3. zu dem Gesetzentwurf des Bundesrates
— Drucksache 16/1341 —

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Personenbeférderungsgesetzes

A. Problem

Zu Nummer 1

Der BuBgeldrahmen bei VerstoBen gegen das Personenbeforderungsgesetz
reicht fiir eine angemessene Ahndung von Zuwiderhandlungen nicht aus.

Zu Nummer 2

Nach § 45a des Personenbeforderungsgesetzes und § 6a des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes erhalten offentliche Verkehrsunternehmen einen finanziellen
Ausgleich fiir die Beforderung von Auszubildenden im &ffentlichen Personen-
nahverkehr. Wiahrend die Linder ausgleichspflichtig sind, liegt die Gesetz-
gebungskompetenz aber beim Bund.
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Zu Nummer 3

Nach derzeitiger Rechtslage ist nicht klar genug bestimmt, dass Genehmigungen
nach dem Personenbeforderungsgesetz nur an Unternehmer mit inldndischem
Betriebssitz oder einer inldndischen Niederlassung erteilt werden diirfen und
diese auch nur inldndische Unternehmer mit der Durchfiihrung von Verkehrs-
leistungen beauftragen diirfen. Unternehmen des gewerblichen Omnibusver-
kehrs benotigen im innerdeutschen Verkehr Genehmigungen fiir die jeweilige
Form des Gelegenheitsverkehrs, wohingegen im grenziiberschreitenden Gele-
genheitsverkehr mit Kraftomnibussen innerhalb der Européischen Union die so
genannte Gemeinschaftslizenz gefordert wird. Wihrend die Voraussetzungen
fiir die Erteilung der Genehmigungen bereits harmonisiert wurden, ist dies fiir
den Bereich der Erteilung und Ausgestaltung der innerdeutschen Gelegenheits-
verkehrsgenehmigung noch nicht erfolgt.

B. Losung

Zu den Nummern 1 bis 3

Die Gesetzentwiirfe des Bundesrates (Drucksachen 16/517, 16/1039 und 16/1341)
werden mit Anderungen in einer Neufassung des Gesetzentwurfs auf Drucksache
16/517 zusammengefasst, da sie jeweils Anderungen des Personenbeforderungs-
gesetzes (PBefG) beinhalten.

— Der BuBBgeldrahmen bei Verstdfen gegen das Personenbeférderungsgesetz
wird bei besonders schwerwiegenden Verstdfen auf bis zu 20 000 Euro und
in den tibrigen Féllen auf bis zu 10 000 Euro erweitert.

— VerstoBe gegen § 47 Abs. 2 Satz 1 PBefG (nach dem Taxen nur in der Ge-
meinde bereitgehalten werden diirfen, in der der Unternehmer seinen Be-
triebssitz hat) werden mit einer Bugeldbewehrung versehen.

— Eswird eine differenzierte Anhebung des Bufigeldrahmens fiir Zuwiderhand-
lungen gegen unmittelbar geltende Vorschriften in Rechtsakten der Europii-
schen Gemeinschaft ermoglicht.

— Durch das Einfiigen einer ,,Riickholklausel in das Personenbeforderungsge-
setz und in das Allgemeine Eisenbahngesetz wird den Landern die Gesetzge-
bungskompetenz betreffend den finanziellen Ausgleich fiir die Beforderung
von Auszubildenden im 6ffentlichen Personennahverkehr tibertragen.

— Genehmigungen nach dem Personenbeforderungsgesetz diirfen nur an Unter-
nehmer mit inldndischem Betriebssitz oder einer inldndischen Niederlassung
erteilt werden und diese diirfen auch nur inldndische Unternehmer mit der
Durchfiihrung von Verkehrsleistungen beauftragen.

— Die bisher getrennten Genehmigungen fiir die unterschiedlichen Formen des
Gelegenheitsverkehrs mit Kraftomnibussen werden zu einer einheitlichen
Genehmigung zusammengefasst.

— Zusitzlich werden zur Umsetzung der Richtlinie 2002/15/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2002 zur Regelung der Ar-
beitszeit von Personen, die Fahrtitigkeiten im Bereich des Stralentransports
ausiiben (ABI. EG Nr. L 80 S. 35, Fahrpersonalrichtlinie) Anpassungen des
Arbeitszeitgesetzes vorgenommen.
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Annahme des Gesetzentwurfs auf Drucksache 16/517 in gednderter Fas-
sung mit den Stimmen der Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und DIE
LINKE. gegen die Stimmen der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Zu Nummer 2

Einstimmige Erledigterklirung des Gesetzentwurfs auf Drucksache
16/1039

Zu Nummer 3

Einstimmige Erledigterklirung des Gesetzentwurfs auf Drucksache
16/1341
C. Alternativen

Zu Nummer 1

Ablehnung des Gesetzentwurfs.

Zu den Nummern 2 und 3

Keine

D. Kosten
Waurden nicht erdrtert.
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Beschlussempfehlung

Der Bundestag wolle beschlieBen,

I. den Gesetzentwurf des Bundesrates — Drucksache 16/517 — in der nachste-
henden Fassung anzunehmen:

,,Gesetz zur Anderung personenbefdrderungsrechtlicher Vorschriften
und arbeitszeitrechtlicher Vorschriften fiir Fahrpersonal

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz be-
schlossen:

. Artikel 1
Anderung des Personenbeforderungsgesetzes

Das Personenbeforderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 8. August 1990 (BGBI. I S. 1690), zuletzt gedndert durch Artikel 2
Abs. 7 des Gesetzes vom 7. Juli 2005 (BGBI. I S. 1954), wird wie folgt ge-
andert:

1. § 13 Abs. 1 wird wie folgt gefasst:
,»(1) Die Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn

1. die Sicherheit und die Leistungsfahigkeit des Betriebs gewéhrleistet
sind,

2. keine Tatsachen vorliegen, die die Unzuverldssigkeit des Antragstel-
lers als Unternehmer oder der fiir die Fiihrung der Geschéfte bestellten
Personen dartun,

3. der Antragsteller als Unternehmer oder die fiir die Fithrung der Ge-
schifte bestellte Person fachlich geeignet ist und

4. der Antragsteller und die von ihm mit der Durchfiihrung von Verkehrs-
leistungen beauftragten Unternehmer ihren Betriebssitz oder ihre Nie-
derlassung im Sinne des Handelsrechts im Inland haben.

Die fachliche Eignung nach Satz 1 Nr. 3 wird durch eine angemessene
Tétigkeit in einem Unternehmen des Stralenpersonenverkehrs oder durch
Ablegung einer Priifung nachgewiesen.*

2. In § 16 Abs. 3 wird das Wort ,,vier” durch das Wort ,fiinf* ersetzt.
3. § 17 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Die Erteilung der Genehmigung kann nur durch die Genehmi-
gungsurkunde oder eine amtliche Ausfertigung oder im Falle des Ge-
legenheitsverkehrs mit Kraftomnibussen durch die Gemeinschaftsli-
zenz nach Artikel 3a der Verordnung (EWG) Nr. 684/92 des Rates
vom 16. Mérz 1992 zur Einfiilhrung gemeinsamer Regeln fiir den
grenziiberschreitenden Personenverkehr mit Kraftomnibussen (ABI.
EGNr. L 74 S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EG) Nr. 11/98 des
Rates vom 11. Dezember 1997 (ABI. EG 1998 Nr. L 4 S. 1) gedndert
worden ist, oder eine beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz
nachgewiesen werden.*

b) In Absatz 4 Satz 1 werden nach dem Wort ,,Ausfertigung* die Worter
»oder eine beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz* eingefiigt.
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4. § 25 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 wird die Angabe ,,§ 13 Abs. 1* durch die Angabe
8 13 Abs. 1 Nr. 1 bis 3“ ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Worter ,,wenn der Unternehmer™ durch die
Worter ,,wenn die Voraussetzungen des § 13 Abs. 1 Nr. 4 nicht mehr
vorliegen oder der Unternehmer* ersetzt.

c) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde hat der Unternehmer
den Nachweis zu fiihren, dass die Voraussetzungen des § 13 Abs. 1
Nr. 4 vorliegen und die sonst in Absatz 2 bezeichneten Verpflichtun-
gen erfiillt werden. Die Finanzbehorden diirfen den Genehmigungsbe-
horden Mitteilung iiber die wiederholte Nichterfiillung der sich aus
dem Unternehmen ergebenden steuerrechtlichen Verpflichtungen oder
die Abgabe der eidesstattlichen Versicherung nach § 284 der Abgaben-
ordnung machen.*

5. § 48 Abs. 2 Satz 5 wird gestrichen.
6. Dem § 52 Abs. 1 wird folgender Satz angefligt:

»3 13 Abs. 1 Nr. 4 gilt nicht fiir Unternehmen, die ihren Betriebssitz im
Ausland haben.*

7. Dem § 53 Abs. 1 wird folgender Satz angefiigt:
,»$ 13 Abs. 1 Nr. 4 ist nicht anzuwenden.*
8. § 61 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe e wird wie folgt gefasst:
,»€) den Verkehr mit Taxen (§ 47 Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 5),.
b) Absatz 1 Nr. 5 wird wie folgt gefasst:

,»J. einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der Euro-
paischen Gemeinschaft zuwiderhandelt, die inhaltlich einem in

a) Nummer 1 oder
b) Nummer 2, 3 oder 3a

bezeichneten Gebot oder Verbot entspricht, soweit eine Rechtsver-
ordnung nach § 57 Abs. 1 Nr. 11 fiir einen bestimmten Tatbestand
auf diese BuB3geldvorschrift verweist.*.

c) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Féllen des Absatzes 1
Nr. 1 und 5 Buchstabe a mit einer GeldbuB3e bis zu zwanzigtausend Eu-
ro, in den iibrigen Fillen mit einer GeldbuB3e bis zu zehntausend Euro
geahndet werden.*

9. Nach § 64 wird folgender § 64a eingefiigt:

»$ 64a
Ersetzung bundesrechtlicher Vorschriften durch Landesrecht

Die Lander konnen mit Wirkung ab dem 1. Januar 2007 § 45a und § 57
Abs. 1 Nr. 9 sowie die Vorschriften, zu deren Erlass § 57 Abs. 1 Nr. 9 er-
maéchtigt, durch Landesrecht ersetzen.*



Drucksache 16/1685 -6 Deutscher Bundestag — 16. Wahlperiode

i Artikel 2
Weitere Anderung des Personenbeforderungsgesetzes

Das Personenbeforderungsgesetz, zuletzt gedndert durch Artikel 1 dieses
Gesetzes, wird wie folgt gedndert:

1. § 9 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird die Nummer 4 durch die folgenden Nummern 4 und 5
ersetzt:

4. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen fiir den Be-
trieb,

5. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen fiir die
Form des Gelegenheitsverkehrs und den Betrieb mit bestimmten
Kraftfahrzeugen unter Angabe ihrer amtlichen Kennzeichen.*

b) Absatz 4 wird aufgehoben.
2. § 17 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 2 werden nach den Wortern ,,im Gelegenheitsver-
kehr* die Worter ,,mit Personenkraftwagen® eingefiigt.

bb) In Nummer 8 werden die Worter ,,mit Kraftfahrzeugen® durch die
Worter ,,mit Personenkraftwagen® ersetzt.

b) In Absatz 2 werden in den Sétzen 1 und 2 jeweils nach dem Wort ,,Ge-
legenheitsverkehr die Worter ,,mit Personenkraftwagen® eingefiigt.

3. § 52 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 3 werden die Worter ,,nach diesem Gesetz erforderliche™ ge-
strichen.

b) Folgender Satz wird angefiigt:

»Abweichend von § 9 Abs. I Nr. 4 wird die Genehmigung fiir den
grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen
auch fiir die Form des Gelegenheitsverkehrs erteilt.*

4. Im Abschnitt IX wird vor § 64 folgender § 62 eingefiigt:

) »§ 62
Ubergangsbestimmungen

Genehmigungen fiir Gelegenheitsverkehre, die vor dem ... (einsetzen:
Datum des Tages des in Krafttretens nach Artikel 5 Satz 2) erteilt worden
sind, bleiben bis zum Ablauf der in der Genehmigungsurkunde enthalte-
nen Geltungsdauer wirksam.*

) Artikel 3
Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

Nach § 6g des nach Artikel 8 § 2 des Gesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBL. I S. 2378) fortgeltenden Allgemeinen Eisenbahngesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 930-1, verdffentlichten be-
reinigten Fassung, das zuletzt durch Gesetz vom 23. Mirz 2005 (BGBI. 1
S. 931) gedndert worden ist, wird folgender § 6h eingefiigt:

»$ 6h
Ersetzung bundesrechtlicher Vorschriften durch Landesrecht

Die Léander kdnnen mit Wirkung ab dem 1. Januar 2007 die Vorschriften
der §§ 6a, 6¢, 6e und 6f sowie die Vorschriften, zu deren Erlass § 6e erméch-
tigt, durch Landesrecht ersetzen.*
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S.

) Artikel 4
Anderung der EG-Bus-Durchfiihrungsverordnung

§ 8 der EG-Bus-Durchfithrungsverordnung vom 11. August 2004 (BGBI. I
2169) wird wie folgt gedndert:

1. Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 1a eingefiigt:

,»(1a) Ordnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 5 Buchstabe a des
Personenbeforderungsgesetzes handelt, wer gegen die Verordnung
(EWG) Nr. 684/92 verstoBt, indem er vorsitzlich oder fahrldssig als Un-
ternehmer

1. ohne Gemeinschaftslizenz nach Artikel 3a Abs. 1 grenziiberschreiten-
den Personenverkehr mit Kraftomnibussen betreibt oder

2. ohne Genehmigung nach Artikel 4 Abs. 4 Linienverkehr oder Sonder-
linienverkehr, der nicht vertraglich geregelt ist, betreibt.*

. In Absatz 2 werden

a) im einleitenden Satzteil nach der Angabe ,,§ 61 Abs. 1 Nr. 5 die An-
gabe ,,Buchstabe b* eingefiigt und

b) in Nummer 1 die Buchstaben a und b aufgehoben.

. Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 2a eingefiigt:

,»(2a) Ordnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 5 Buchstabe a des
Personenbeforderungsgesetzes handelt, wer vorsétzlich oder fahrléssig als
Unternehmer ohne Gemeinschaftslizenz nach Artikel 1 der Verordnung
(EG) Nr. 12/98 Kabotage betreibt.*

. In Absatz 3 werden

a) im einleitenden Satzteil nach der Angabe ,,§ 61 Abs. 1 Nr. 5 die An-
gabe ,,Buchstabe b* eingefiigt und

b) die Nummer 1 gestrichen.

. Inden Absédtzen 4 und 6 wird im einleitenden Satzteil jeweils nach der An-

gabe ,,§ 61 Abs. 1 Nr. 5“ die Angabe ,,Buchstabe b* eingefiigt.

. Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 4a eingefiigt:

,»(4a) Ordnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 5 Buchstabe a des
Personenbeforderungsgesetzes handelt, wer gegen das Abkommen EG/
Schweiz verstoft, indem er vorsitzlich oder fahrldssig als Unternehmer

1. ohne Gemeinschaftslizenz fiir Verkehrsunternehmer der Gemeinschaft
oder eine schweizerische Lizenz fiir schweizerische Verkehrsunterneh-
mer nach Artikel 17 Abs. 3 Unterabsatz 1 grenziiberschreitenden Per-
sonenverkehr mit Kraftomnibussen betreibt oder

2. ohne Genehmigung nach Artikel 18 Abs. 4 oder 5 Unterabsatz 1 Linien-
verkehr oder Sonderlinienverkehr, der nicht vertraglich geregelt ist, be-
treibt.*

. In Absatz 5 werden

a) im einleitenden Satzteil nach der Angabe ,,§ 61 Abs. 1 Nr. 5 die An-
gabe ,,Buchstabe b* eingefiigt und

b) die Nummern 1 und 2 aufgehoben.

. Artikel 5
Anderung des Arbeitszeitgesetzes

Das Arbeitszeitgesetz vom 6. Juni 1994 (BGBI. I S. 1170), zuletzt gedndert

durch Artikel 5 des Gesetzes vom 22. Dezember 2005 (BGBI. I S. 3676),
wird wie folgt gedndert:
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1. § 5 Abs. 4 wird aufgehoben.

2. In § 11 Abs. 2 wird die Angabe ,,und § 7* durch die Angabe ,,, §§ 7 und
21a Abs. 4° ersetzt.

3. In § 16 Abs. 1 und § 17 Abs. 4 wird jeweils die Angabe ,,und des § 12
durch die Angabe ,,, §§ 12 und 21a Abs. 6 ersetzt.

4. Nach § 21 wird folgender § 21a eingefiigt:

»$21a
Beschéftigung im StraBentransport

(1) Fiir die Beschéftigung von Arbeitnehmern als Fahrer oder Beifahrer
bei Stralenverkehrstétigkeiten im Sinne der Verordnung (EWG) Nr. 3820/
85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber die Harmonisierung bestimm-
ter Sozialvorschriften im Straenverkehr (ABl. EG Nr. L 370 S. 1, 1986
Nr. L 206 S. 36) oder des Europiischen Ubereinkommens iiber die Arbeit
des im internationalen Straenverkehr beschéftigten Fahrpersonals
(AETR) vom 1. Juli 1970 (BGBI. 11 1974 S. 1473) in ihren jeweiligen Fas-
sungen gelten die Vorschriften dieses Gesetzes, soweit nicht die folgenden
Absitze abweichende Regelungen enthalten. Die Vorschriften der Verord-
nung (EWG) Nr. 3820/85 und des AETR bleiben unberiihrt.

(2) Eine Woche im Sinne dieser Vorschriften ist der Zeitraum von Mon-
tag 0 Uhr bis Sonntag 24 Uhr.

(3) Abweichend von § 2 Abs. 1 ist keine Arbeitszeit:

1. die Zeit, wihrend derer sich ein Arbeitnehmer am Arbeitsplatz bereit-
halten muss, um seine Tatigkeit aufzunehmen,

2. die Zeit, wihrend derer sich ein Arbeitnehmer bereithalten muss, um
seine Téatigkeit auf Anweisung aufnehmen zu kdnnen, ohne sich an sei-
nem Arbeitsplatz aufhalten zu miissen,

3. fiir Arbeitnehmer, die sich beim Fahren abwechseln, die wihrend der
Fahrt neben dem Fahrer oder in einer Schlafkabine verbrachte Zeit.

Fiir die Zeiten nach Satz 1 Nr. 1 und 2 gilt dies nur, wenn der Zeitraum und
dessen voraussichtliche Dauer im Voraus, spétestens unmittelbar vor Be-
ginn des betreffenden Zeitraums bekannt ist. Die in Satz 1 genannten Zei-
ten sind keine Ruhezeiten. Die in Satz 1 Nr. 1 und 2 genannten Zeiten sind
keine Ruhepausen.

(4) Die Arbeitszeit darf 48 Stunden wdchentlich nicht tiberschreiten.
Sie kann auf bis zu 60 Stunden verldngert werden, wenn innerhalb von
vier Kalendermonaten oder 16 Wochen im Durchschnitt 48 Stunden wo-
chentlich nicht tiberschritten werden.

(5) Die Ruhezeiten bestimmen sich nach den Vorschriften der Europai-
schen Gemeinschaften fiir Kraftfahrer und Beifahrer sowie nach dem
AETR. Dies gilt auch flir Auszubildende und Praktikanten.

(6) In einem Tarifvertrag oder auf Grund eines Tarifvertrags in einer Be-
triebs- oder Dienstvereinbarung kann zugelassen werden

1. ndhere Einzelheiten zu den in Absatz 3 Satz 1 Nr. 1, 2 und Satz 2 ge-
nannten Voraussetzungen zu regeln,

2. abweichend von Absatz 4 sowie den §§ 3 und 6 Abs. 2 die Arbeitszeit
festzulegen, wenn objektive, technische oder arbeitszeitorganisatori-
sche Griinde vorliegen. Dabei darf die Arbeitszeit 48 Stunden wochent-
lich im Durchschnitt von sechs Kalendermonaten nicht tiberschreiten.

§ 7 Abs. 1 Nr. 2 und Abs. 2a gelten nicht. § 7 Abs. 3 gilt entsprechend.
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(7) Der Arbeitgeber ist verpflichtet, die Arbeitszeit der Arbeitnehmer
aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen sind mindestens zwei Jahre aufzube-
wahren. Der Arbeitgeber hat dem Arbeitnehmer auf Verlangen eine Kopie
der Aufzeichnungen seiner Arbeitszeit auszuhdndigen.

(8) Zur Berechnung der Arbeitszeit fordert der Arbeitgeber den Arbeit-
nehmer schriftlich auf, ihm eine Aufstellung der bei einem anderen Ar-
beitgeber geleisteten Arbeitszeit vorzulegen. Der Arbeitnehmer legt diese
Angaben schriftlich vor.

5. § 22 Abs. 1 wird wie folgt geéndert:

a) In Nummer 1 wird die Angabe ,,§ 3 oder § 6 Abs. 2 durch die Angabe
»38 3, 6 Abs. 2 oder § 21a Abs. 4 ersetzt.

b) In Nummer 9 wird nach der Angabe ,,§ 16 Abs. 2 die Angabe ,,oder
§ 21a Abs. 7 eingefiigt.

) Artikel 6
Weitere Anderung des Arbeitszeitgesetzes

In § 21a Abs. 1 des Arbeitszeitgesetzes, das zuletzt durch Artikel 5 dieses
Gesetzes gedndert worden ist, werden

1. in Satz 1 die Angabe ,,Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom
20. Dezember 1985 tiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschrif-
ten im StraBBenverkehr (ABl. EG Nr. L 370 S. 1, 1986 Nr. L 206 S. 36)
durch die Angabe ,,Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europiischen Par-
laments und des Rates vom 15. Mérz 2006 zur Harmonisierung bestimm-
ter Sozialvorschriften im StraBenverkehr und zur Anderung der Verord-
nungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie zur
Authebung der (EWG) Nr. 3820/85 des Rates (ABl. EG Nr. L 102 S. 1)
und

2. in Satz 2 die Angabe ,,Verordnung (EWG) Nr. 3820/85* durch die Angabe
,»Verordnung (EG) Nr. 561/2006*

ersetzt.

Artikel 7
Inkrafttreten

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich der Absétze 2 und 3 am ... (einsetzen:
Datum des Tages nach der Verkiindung) in Kraft.

(2) Artikel 2 tritt am ... (einsetzen: Datum des ersten Tages des 13. auf die
Verkiindung folgenden Kalendermonats) in Kraft.

(3) Artikel 5 trittam ... [einsetzen: erster Tag des auf die Verkiindung folgen-
den Kalendermonats] und Artikel 6 tritt am 11. April 2007 in Kraft.”;

II. den Gesetzentwurf des Bundesrates — Drucksache 16/1039 — fiir erledigt zu
erkldren und

II. den Gesetzentwurf des Bundesrates — Drucksache 16/1341 — fiir erledigt zu
erkléren.

Berlin, den 31. Mai 2006
Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Dr. Klaus W. Lippold Klaus Hofbauer Heinz Paula
Vorsitzender Berichterstatter Berichterstatter
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Bericht der Abgeordneten Klaus Hofbauer und Heinz Paula

I. Uberweisung
Zu Nummer 1

Der Deutsche Bundestag hat den Gesetzentwurf auf Druck-
sache 16/517 in seiner 19. Sitzung am 16. Februar 2006 be-
raten und an den Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung zur federfilhrenden Beratung sowie an den
Ausschuss fiir Wirtschaft und Technologie zur Mitberatung
iiberwiesen.

Zu Nummer 2

Der Deutsche Bundestag hat den Gesetzentwurf auf Druck-
sache 16/1039 in seiner 35. Sitzung am 11. Mai 2006 beraten
und an den Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung zur Beratung iiberwiesen.

Zu Nummer 3

Der Deutsche Bundestag hat den Gesetzentwurf auf Druck-
sache 16/1341 in seiner 35. Sitzung am 11. Mai 2006 beraten
und an den Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung zur federfithrenden Beratung sowie an den Ausschuss
fiir Wirtschaft und Technologie und den Ausschuss fiir Tou-
rismus zur Mitberatung iiberwiesen.

I1. Wesentlicher Inhalt der Vorlagen
Zu Nummer 1

Der Gesetzentwurf verfolgt das Ziel, den Bufigeldrahmen
bei Verstoen gegen das Personenbeforderungsgesetz fiir be-
sonders schwerwiegende Zuwiderhandlungen zu erhéhen
und fiir Taxenunternehmer beziiglich der Verpflichtung, in
ihren Fahrzeugen ein Schild mit dem Namen und Betriebs-
sitz des Unternehmers anzubringen, eine Bulgeldbewehrung
einzufiihren.

Zu Nummer 2

Mit dem Gesetzentwurf soll vor allem die Gesetzgebungs-
kompetenz zur Regelung des finanziellen Ausgleichs fiir die
Beforderung von Auszubildenden im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr auf die Lander iibertragen werden.

Zu Nummer 3

Ziel des Gesetzentwurfs auf Drucksache 16/1341 ist es, fiir
Genehmigungen nach dem Personenbeforderungsgesetz ei-
ne gesetzliche Festlegung einer Niederlassungsverpflichtung
vorzunehmen und das Genehmigungsverfahren fiir den in-
nerstaatlichen Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen zu
vereinfachen.

II1. Stellungnahmen der mitberatenden
Ausschiisse

Zu Nummer 1

Der Ausschuss fiir Wirtschaft und Technologie hat den
Gesetzentwurf auf Drucksache 16/517 in seiner 8. Sitzung
am 15. Mérz 2006 beraten und empfiehlt mit den Stimmen

der Fraktionen CDU/CSU, SPD und DIE LINKE. bei
Stimmenthaltung der Fraktionen FDP und BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN dessen Annahme.

Zu Nummer 3

Der Ausschuss fiir Wirtschaft und Technologie hat den
Gesetzentwurf auf Drucksache 16/1341 in seiner 13. Sitzung
am 31. Mai 2006 beraten und empfiehlt einstimmig dessen
Annahme.

Der Ausschuss fiir Tourismus hat den Gesetzentwurf auf
Drucksache 16/1341 in seiner 10. Sitzung am 17. Mai 2006
beraten und empfiehlt mit den Stimmen der Fraktionen CDU/
CSU, SPD, FDP und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Ab-
wesenheit der Fraktion DIE LINKE. dessen Annahme.

IV. Beratungsverlauf im federfiihrenden
Ausschuss

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
hat die Gesetzentwiirfe auf Drucksachen 16/517, 16/1039
und 16/1341 in seiner 17. Sitzung am 31. Mai 2006 beraten.

Die Fraktionen der CDU/CSU und SPD haben dazu einen
Anderungsantrag (Ausschussdrucksache 16(15)308 cin-
gebracht, dessen Inhalt sich aus der Beschlussempfehlung
und aus der Begriindung in Teil V. dieses Berichts ergibt. Der
Antrag wurde von den Antragstellern in der Sitzung korri-
giert, indem in Artikel 3 vor dem Wort ,,Eisenbahngesetzes*
das Wort ,,Allgemeinen‘ eingefligt wurde.

Die Fraktion der CDU/CSU sprach sich dafiir aus, die
Inhalte der Gesetzentwiirfe des Bundesrates mit den von der
Bundesregierung vorgeschlagenen Anderungen anzuneh-
men.

Die Fraktion der SPD schloss sich der Auffassung der
Fraktion der CDU/CSU an.

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
hat den Anderungsantrag der Koalitionsfraktionen auf Aus-
schussdrucksache 16(15)308 (mit der vorgenannten Ande-
rung bei Artikel 3) mit den Stimmen der Fraktionen CDU/
CSU, SPD und FDP gegen die Stimmen der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Stimmenthaltung der
Fraktion DIE LINKE. angenommen.

Den Gesetzentwurf auf Drucksache 16/517 hat er mit den
Stimmen der Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und DIE
LINKE. gegen die Stimmen der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN in der Fassung des Anderungsantrags auf Aus-
schussdrucksache 16(15)308 angenommen.

Die Gesetzentwiirfe auf Drucksachen 16/1039 und 16/1341
hat er fiir erledigt erkldrt. Die in diesen Gesetzentwiirfen
vom Bundesrat vorgeschlagenen Regelungen sind in der
vom Ausschuss beschlossenen Fassung des Gesetzentwurfs
auf Drucksache 16/517 im Wesentlichen iibernommen wor-
den.
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V. Begriindung

A. Allgemeines

Die Gesetzentwiirfe des Bundesrates (Drucksachen 16/517,
16/1039 und 16/1341) werden zusammengefasst, da sie jeweils
Anderungen des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) be-
inhalten. Hervorzuheben sind folgende Empfehlungen fiir die
Anderung der Gesetzentwiirfe:

Die in Artikel 1 auf Drucksache 16/517 vorgesehene pau-
schale Vervierfachung des bestehenden Bu3geldrahmens ist
in bufigeldrechtlicher Hinsicht nicht vertretbar. Wie in ande-
ren fachgesetzlichen Regelungen ist eine differenzierte Be-
handlung nach Schwere der Verstdfe geboten. Es wird emp-
fohlen, bei besonders schwerwiegenden Verstolen eine
Anhebung bis zu 20 000 Euro und in den iibrigen Fillen bis
zu 10 000 Euro vorzunehmen.

Die in Artikel 2 auf Drucksache 16/517 vorgesehene Ande-
rung der Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunter-
nehmen im Personenverkehr kann aus verfassungsrechtli-
chen Griinden nicht berlicksichtigt werden. Nach der
Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts ist eine An-
derung von Rechtsverordnungen durch Gesetz grundsitzlich
nur noch maoglich, wenn die Anderung im unmittelbaren
Sachzusammenhang mit der gleichzeitigen Gesetzesénde-
rung steht. Die in Artikel 2 des Gesetzentwurfs vorgesehene
Einfligung eines neuen Bufigeldtatbestandes (Zuwiderhand-
lung gegen die Vorschrift des § 27 liber das Fiihren der Ord-
nungsnummer und eines Schildes mit Namen und Betriebs-
sitz des Unternehmens) hat keinen Bezug zu der in Artikel 1
vorgesehenen Anhebung des Bufigeldrahmens und kann da-
her nur durch eine separate Verordnungsdnderung durch den
Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vor-
genommen werden.

Die in Artikel 1 Nr. 1, 4 Buchstabe a und b und Nummer 7
Buchstabe b auf Drucksache 16/1341 vorgeschlagenen An-
derungen des Personenbeforderungsgesetzes bezwecken die
Zusammenfassung der bisher getrennten Genehmigungen
fiir die unterschiedlichen Formen des Gelegenheitsverkehrs
mit Kraftomnibussen zu einer einheitlichen Genehmigung.
Fiir diese Anderungen wird ein spiteres Inkrafttreten emp-
fohlen, da hierfiir noch Anpassungsbedarf in den Allgemei-
nen Verwaltungsvorschriften besteht.

B. Zu den einzelnen Artikeln

Zu Artikel 1  (Anderung des Personen-

beférderungsgesetzes)

In den Nummern 1 bis 7 werden die in Artikel 1 Nr. 2, 3, 4
Buchstabe ¢ und d, Nr. 5, 6 und 8 auf Drucksache 16/1341
vorgesehenen Anderungen des Personenbeforderungsgeset-
zes unverdandert iibernommen. Zu Artikel 1 Nr. 7 wurde eine
redaktionelle Anderung vorgenommen.

In Nummer 8 Buchstabe a wird die Ordnungswidrigkeit in
§ 61 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe ¢ PBefG neu gefasst, um die
Verstofle nach § 47 Abs. 2 Satz 1 PBefG in die Buligeldbe-
wehrung einzubeziehen. Diese Vorschrift dient dem Schutz
der Unternehmen im Taxenverkehr vor unlauterer Konkur-
renz durch Unternehmen aus anderen Gemeinden und wird
hiufig nicht beachtet.

In Nummer 8 Buchstabe b wird das BuBgeldblankett in § 61
Abs. 1 Nr. 5 PBefG neu gefasst, um eine differenzierte An-
hebung des BuBigeldrahmens fiir Zuwiderhandlungen gegen
unmittelbar geltende Vorschriften in Rechtsakten der Euro-
paischen Gemeinschaft zu ermoglichen.

In Nummer 8 Buchstabe ¢ wird der Bufigeldrahmen von der-
zeit 5 000 Euro auf 20 000 Euro bzw. 10 000 Euro angeho-
ben. In die Gruppe der schweren Verstdfe mit einem BuBigeld
bis zu 20 000 Euro werden die Zuwiderhandlungen nach § 61
Abs. 1 Nr. 1 PBefG (insbesondere Verstof3 gegen die Geneh-
migungspflicht) und Nummer 5 Buchstabe a — neu — (ent-
sprechende Verstdfe gegen unmittelbar geltende Vorschrif-
ten in Rechtsakten der Europdischen Gemeinschaft)
aufgenommen. Fiir alle anderen Verstof3e wird eine Anhe-
bung des BuBgeldrahmens bis zu 10 000 Euro als ausrei-
chend erachtet.

In Nummer 9 wird die in Artikel 1 der Drucksache 16/1039
vorgesehene Einfiigung des § 64a (Ersetzung bundesrechtli-
cher Vorschriften durch Landesrecht) in das Personenbefor-
derungsgesetz unverindert tibernommen.

Zu Artikel 2 (Weitere Anderungen des

Personenbeforderungsgesetzes)

In den Nummern 1 bis 3 werden die in Artikel 1 Nr. 1, 4
Buchstabe a und b und Nummer 7 Buchstabe b auf Druck-
sache 16/1341 vorgesehenen Anderungen des Personenbe-
forderungsgesetzes unverdndert iibernommen.

In Nummer 4 wird die in Satz 2 des Artikels 2 auf Drucksa-
che 16/1341 vorgesehene Ubergangsbestimmung fiir Geneh-
migungen, die vor dem Tag des Inkrafttretens der gednderten
Vorschriften erteilt wurden, inhaltlich in § 62 — neu — PBefG
iibernommen. Diese Ubergangsbestimmung muss aus Griin-
den der Rechtsklarheit im Personenbeférderungsgesetz ein-
gestellt werden.
Zu Artikel 3 (Anderung des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes)

In diesem Artikel wird die in Artikel 2 auf Drucksache 16/1039
vorgesehene Einfligung des § 6h (Ersetzung bundesrecht-
licher Vorschriften durch Landesrecht) in das Allgemeine
Eisenbahngesetz unveréndert iibernommen.

Zu Artikel 4  (Anderung der EG-Bus-Durch-
fithrungsverordnung)

In diesem Artikel werden die Ordnungswidrigkeiten in § 8 der
EG-Bus-Durchfiihrungsverordnung systematisch umgestellt
und mit Bezugnahmen zu dem in § 61 Abs. 1 Nr. 5 — neu —
enthaltenen BuB3geldblankett versehen, um eine differenzierte
Anhebung des Buligeldrahmens nach Schwere der Verstof3e
vorzunechmen. Die in § 8 Abs. 1a — neu —, 2a — neu — und 4a
—neu — aufgefiihrten Versto3e entsprechen denin § 61 Abs. 1
Nr. 5 Buchstabe a — neu — aufgefiihrten Zuwiderhandlungen
nach § 61 Abs. 1 Nr. 1 PBefG und sollen deshalb mit einem
Bufigeld bis zu 20 000 Euro geahndet werden kénnen.

Zu Artikel 5

Artikel 5 dient der Restumsetzung europdischen Rechts auf
dem Gebiet des Arbeitszeitschutzes fiir Beschiftigte im Stra-
Benverkehr. Mit der Richtlinie 2002/15/EG des Europai-

(Anderung des Arbeitszeitgesetzes)
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schen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2002 zur Re-
gelung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtitigkeiten im
Bereich des Straflentransports ausiiben (ABl. EG Nr. L 80
S. 35, im Folgenden: Fahrpersonalrichtlinie) hat der Euro-
péische Gesetzgeber fiir diesen Personenkreis besondere Ar-
beitszeitbestimmungen verabschiedet, die in verschiedenen
Punkten von den allgemeinen Bestimmungen der Richtlinie
2003/88/EG des Europiischen Parlaments und des Rates
vom 4. November 2003 iiber bestimmte Aspekte der Ar-
beitszeitgestaltung (ABL. EG Nr. L 299 S. 9, im Folgenden:
Arbeitszeitrichtlinie) abweichen. Die Fahrpersonalrichtlinie
wird fiir Fahrpersonal mit Arbeitnehmereigenschaft umge-
setzt. Nicht erfasst werden selbststédndige Kraftfahrerinnen
und Kraftfahrer, fiir die die Fahrpersonalrichtlinie erst ab
2009 Anwendung finden soll.

Das Arbeitszeitgesetz entspricht im Wesentlichen bereits den
Vorgaben der Fahrpersonalrichtlinie, so dass nur einige An-
passungen erforderlich sind. Neu in das Gesetz aufgenommen
werden fiir das Fahrpersonal die Regelung einer wdchent-
lichen Hochstarbeitszeit (Artikel 4 der Fahrpersonalricht-
linie) und die Verantwortung des Arbeitgebers bzw. der
Arbeitgeberin fiir die Aufzeichnung der gesamten Arbeitszeit
der als Fahrpersonal tatigen Beschéftigten (Artikel 9). Gere-
gelt wird auch die Verpflichtung des Arbeitgebers bzw. der
Arbeitgeberin, vom Fahrpersonal schriftlich Auskunft{iber in
einem anderen Arbeitsverhiltnis geleistete Arbeitszeiten zu
verlangen, sowie die Pflicht des Arbeitnehmers bzw. der Ar-
beitnehmerin, die Angaben schriftlich vorzulegen (Artikel 4).

Die in Deutschland in der Praxis bisher bestehende und zu-
lassige Flexibilitit bei der Arbeitszeitgestaltung bleibt
weiterhin erhalten, weil mit den Anderungen der Gestal-
tungsspielraum, den die Fahrpersonalrichtlinie fiir die Ar-
beitszeitorganisation des Fahrpersonals bietet (Artikel 3
Buchstabe a und b sowie Artikel 8), ins Arbeitszeitgesetz
iibertragen wird. So muss nach der Fahrpersonalrichtlinie
nicht jede Anwesenheit am Arbeitsplatz als Arbeitszeit be-
trachtet werden. Insofern besteht eine andere Rechtslage als
in den Bereichen von Wirtschaft und Verwaltung, die unter
die Arbeitszeitrichtlinie und damit unter die Rechtsprechung
des Europiischen Gerichtshofes zum Bereitschaftsdienst
(Rechtssachen SIMAP und Jéger) fallen. Die Fahrpersonal-
richtlinie trifft differenzierende Regelungen, die es erlauben,
bestimmte Zeitabschnitte, in denen sich die Beschéftigten
zur Arbeitsaufnahme bereit halten miissen, nicht als Arbeits-
zeit zu betrachten und somit bei der Ermittlung der Hochst-
arbeitszeit auszunechmen. Diese Mdoglichkeiten sollen auch
fir die Arbeitszeitgestaltung von Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmern er6ffnet werden, die in Deutschland als Fahr-
personal beschiftigt werden. Die Tarifvertragsparteien er-
halten die Méglichkeit, abweichende Regelungen zu verein-
baren.

Der Vorrang der Verordnung 3820/85/EWG des Rates vom
20. Dezember 1985 iiber die Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im Stralenverkehr (ABl. EG Nr. L 370
S.1,1986 Nr. L 206 S. 36) sowie des Europiischen Uberein-
kommens tiber die Arbeit des im internationalen Stralenver-
kehr beschiftigten Fahrpersonals (AETR) vom 1. Juli 1970
(BGBL. 11 1974 S. 1473) wird durch die Anderungen nicht
beriihrt. Um Rechtsunsicherheiten zu vermeiden, wird dies
entsprechend der Fahrpersonalrichtlinie ausdriicklich in das
Gesetz aufgenommen.

Zu Nummer 1 (§ 5 Abs. 4)

Die Regelung des § 5 Abs. 4 erfolgt aus Griinden der Rechts-
systematik nunmehr in § 21a Abs. 4 Satz 1.

Zu den Nummern 2 und 3 (§§ 11, 16 und 17)

Folgednderungen zu Nummer 4.

Zu Nummer 4 (§ 21a)

Absatz 1 beschreibt den Personenkreis, fiir den die neue Re-
gelung gilt. Die Personen, die StraBenverkehrstitigkeiten im
Sinne der genannten Bestimmungen ausfiihren, sind nur
dann erfasst, wenn sie Arbeitnehmerinnen oder Arbeitneh-
mer sind. StraBenverkehrstitigkeiten im Sinne der EWG-
Verordnung 3820/85 und des AETR sind im Wesentlichen
die Beforderung mit Fahrzeugen zum Giitertransport mit ei-
nem Gesamtgewicht von iiber 3,5 Tonnen oder Fahrzeugen
zur Personenbeforderung mit mehr als acht Fahrgastplatzen.
Ausgenommen sind Fahrzeuge im Linienverkehr mit einer
Linienstrecke von bis zu 50 Kilometern und besondere Fahr-
zeuge nach MafBigabe der EWG-Verordnung 3820/85, wie
z. B. Feuerwehr-, Rettungs- und Streitkréaftefahrzeuge. Un-
terfallt ein Fahrzeug dem Ausnahmekatalog der EWG-Ver-
ordnung 3820/85, ist § 21a Abs. 2 bis 8 fiir die als Fahrper-
sonal auf diesem Fahrzeug titigen Beschiftigten nicht
anwendbar.

Ausdriicklich festgeschrieben wird, dass der Vorrang der
EWG-Verordnung 3820/85 sowie des AETR durch die An-
derungen nicht beriihrt werden.

Absatz 2 tUbernimmt die Definition der ,,Woche* aus der
Fahrpersonalrichtlinie. Wahrend als Woche im Sinne des Ar-
beitszeitgesetzes ein beliebiger Zeitraum von sieben aufein-
ander folgenden Tagen betrachtet wird, schreibt das euro-
péische Fahrpersonalrecht die Kalenderwoche vor.

Absatz 3 ibertrdgt die Gestaltungsmoglichkeiten, die die
Fahrpersonalrichtlinie bietet, ins deutsche Recht. Fiir das
Fahrpersonal sind Zeiten, wihrend derer es sich am Arbeits-
platz bereithalten muss, um seine Tétigkeit aufzunehmen,
nicht als Arbeitszeit zu betrachten, wenn sie den Beschaftig-
ten im Voraus, spétestens unmittelbar vor Beginn des jewei-
ligen Zeitraums bekannt sind. Dies kann zum Beispiel fiir die
Wartezeit beim Be- und Entladen gelten. Die betreffenden
Zeitabschnitte sind jedoch Arbeitszeit, wenn ihre voraus-
sichtliche Dauer nicht im Voraus bekannt ist.

Unter derselben Voraussetzung ist auch die Zeit keine
Arbeitszeit, wihrend der das Fahrpersonal zwar nicht am
Arbeitsplatz sein muss, sich jedoch bereitzuhalten hat, um
seine Tatigkeit auf Weisung aufnehmen zu kénnen. Dies sind
zum Beispiel Zeitabschnitte, in denen ein Fahrzeug wihrend
der Beférderung mit der Bahn oder einer Fédhre begleitet
wird und Wartezeiten an Staatsgrenzen oder infolge von
Fahrverboten.

Die genannten Zeiten miissen zwar einerseits bei der Ermitt-
lung der Hochstarbeitszeit nicht mitgerechnet werden, sind
aber andererseits weder Ruhezeiten noch Ruhepausen. Dies
schlieBt nicht aus, dass in den genannten Féllen entsprechend
den Vorschriften der EWG-Verordnung 3820/85 eine Ruhe-
zeit oder Ruhepause genommen werden kann, sofern das
Fahrpersonal nicht verpflichtet ist, sich zur Arbeitsaufnahme
bereitzuhalten, sondern frei iiber seine Zeit verfiigen kann.
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Bei Zwei-Fahrer-Besatzungen ist die Zeit, die wihrend der
Fahrt auf dem Beifahrersitz bzw. in der Schlafkabine ver-
bracht wird, keine Arbeitszeit. Diese Zeit darf allerdings
nicht als Ruhezeit gerechnet werden. Diese gemiR Artikel 7
der EWG-Verordnung 3820/85 bestehende Rechtslage wird
hier noch einmal klargestellt.

Absatz 4 regelt die wochentliche Hochstarbeitszeit des Fahr-
personals erginzend zu § 3. Neben der dort geregelten tagli-
chen Hochstarbeitszeit darf die Hochstarbeitszeit pro Woche
48 Stunden nicht iibersteigen. Satz 2 regelt die im Falle vor-
iibergehender Verldngerung der Arbeitszeit bestehende
Grenze von 60 Stunden pro Woche und den gegeniiber § 3
kiirzeren Ausgleichszeitraum von vier Kalendermonaten
bzw. 16 Wochen.

Absatz 5 Satz 1 trifft aus rechtssystematischen Griinden die
im bisherigen § 5 Abs. 4 enthaltene Regelung. Geméal Satz 2
sind die nach Europdischem Recht geltenden Ruhezeiten
auch fiir Auszubildende sowie Praktikantinnen und Prakti-
kanten anwendbar. Diese Personen werden nicht von der
EWG-Verordnung 3820/85 und dem AETR erfasst.

In Absatz 6 werden die Abweichungsbefugnisse fiir die Ta-
rifvertragsparteien geregelt. Diese diirfen geméfl Nummer 1
Regelungen vereinbaren, mit denen die Einzelheiten zu den
in Absatz 3 genannten Voraussetzungen niher bestimmt wer-
den. Unter den in Nummer 2 genannten Voraussetzungen
kann die Arbeitszeit verlingert werden. Regelungen nach
Absatz 6 konnen unter den in § 7 Abs. 3 genannten Voraus-
setzungen im Betrieb eines nicht tarifgebundenen Arbeitge-
bers iibernommen werden.

Sofern Absatz 6 keine Sonderregelungen enthilt, stehen die
Abweichungsmoglichkeiten nach § 7 zur Verfiigung. Davon
ausgenommen sind die Befugnisse zur Aufteilung der Ruhe-
pausen in Kurzpausen und zur Zulassung von Arbeitszeit-
verlangerungen ohne Ausgleich mit individueller Zustim-
mung.

Nach Absatz 7 muss die gesamte Arbeitszeit des Fahrperso-
nals vom Arbeitgeber oder von der Arbeitgeberin aufge-
zeichnet werden. Wie in § 16 bedeutet die Regelung nicht,
dass diese die Aufzeichnung personlich vornehmen miissen.
Der gesetzlichen Verpflichtung wird z. B. auch durch
Selbstaufschreibung seitens der Beschéftigten gentigt. Eine
besondere Form fiir die Aufzeichnungen ist nicht vorgege-
ben. Der Nachweis kann auch mit dazu geeigneten vorhan-
denen Unterlagen (Schaublittern, Speicherdaten der Digita-

Berlin, den 31. Mai 2006

Klaus Hofbauer
Berichterstatter

Heinz Paula
Berichterstatter

len Kontrollgerdte) erbracht werden, wenn sich die
geleisteten Arbeitszeiten vollstindig entnehmen lassen.

Die in Artikel 4 Buchstabe b der Fahrpersonalrichtlinie ent-
haltene Verpflichtung, Arbeitszeiten aus verschiedenen Ar-
beitsverhéltnissen zusammen zu rechnen, ist bereits in § 2
Abs. 1 geregelt. Uber die sich aus dieser Regelung ergeben-
den Pflichten fiir Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber einer-
seits sowie die Beschéftigten andererseits hinaus regelt Ab-
satz 8, dass — entsprechend der Richtlinie — sowohl die
Aufforderung an das Fahrpersonal, Angaben iiber in einem
anderen Arbeitsverhéltnis geleistete Arbeitszeiten zu treffen,
als auch die von den Beschiftigten vorzulegenden Aufstel-
lungen schriftlich erfolgen miissen.

Zu Nummer 5

Folgednderung zu Nummer 4.

Zu Artikel 6  (Weitere Anderung des Arbeitszeit-

gesetzes)

Mit Artikel 6 wird das durch Artikel 5 geénderte Arbeitszeit-
gesetz an die neuere Entwicklung des européischen Fahrper-
sonalrechts angepasst. Die Verordnung (EG) Nr. 561/2006
des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Mérz
2006 zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnungen (EWG)
Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie zur Auf-
hebung der (EWG) Nr. 3820/85 des Rates (ABl. EGNr. L 102
S. 1) ersetzt kiinftig die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85.
Dies wird durch Anpassung der Verweisung im Arbeitszeit-
gesetz nachvollzogen.

Die neue EG-Verordnung wird mit ihrem Inkrafttreten ein
Jahr nach Verdffentlichung im Amtsblatt der Européischen
Union zum 11. April 2007 verbindliches Recht und gilt un-
mittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Zu Artikel 7

Die in Artikel 2 enthaltenen Anderungen konnen erst nach
der erforderlichen Anpassung der Genehmigungsmuster in
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Personenbefor-
derungsgesetz vom 22. August 1995 (BAnz 1995 Nr. 170a)
angewendet werden und sollen deshalb etwa 1 Jahr spéter als
alle Anderungen in Kraft treten. Dieser Zeitraum wird fiir die
Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift, die der
Zustimmung des Bundesrates bedarf, benotigt.

(Inkrafttreten)
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