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Ausschuss fur Wirtschaft

und Technologie

FREUNDE DER ERDE

St el | ungnahne des BUND zum Ent wurf ei nes Gesetzes zur Anderung
des Gesetzes zur Errichtung ei nes Sondervernbgens ,lnvestiti-
ons- und Til gungsfonds*®

Der BUND begr af3t, dass die Fraktionen von CDU CSU und SPD be-
absi chtigen, die Ausrichtung der geplanten Anderung des Geset -
zes inhaltlich noch einmal zu Uberdenken.

Zusammenf assung und Forderung des BUND:

Wr befldrchten zwar hohe Hirden seitens der Bundesregierung
gegen eine grundl egende Veranderung der bestehenden Regel ung,
sehen aber Handlungsbedarf. Es missen dringend ©kol ogische
Vorgaben in die Neuformulierung des Gesetzes aufgenonmen wer -
den.

Die aktuelle Ausrichtung der 'Umeltprame’ hilft langfristig
weder der Umwelt noch den Autoherstellern. Diese Subvention,
und nichts Anderes ist die "Umnmeltprame’, sollte am besten
sofort eingestellt werden, da mt ihr eine enorme Ressourcen-
verschwendung einher geht. Viele noch voll funktionstichtige
Fahr zeuge, darunter auch eine grolRe Zahl von relativ spritspa-
renden Kl ei nwdgen, |anden in den Schrottpressen der Altfahr-
zeugverwerter, obwohl sie doch noch &ltere Fahrzeuge in Ent-
wi ckl ungsl andern beerben kénnten.

Die zweitbeste Losung ware es, diese Subvention an klare 6ko-
| ogi sche Kriterien zu binden, umdie CO2-Em ssionen der Neuwa-
gen im klimapolitisch notwendigen Unfang abzusenken und
zugl ei ch O6konom sche | nnovati onen anzuschi eben, di e bestehende
Arbei tspl atze sichern und neue schaffen koénnen.

In diesem Sinne sollte nur ein Sockel betrag von 1.500 Euro fir
| eden Kaufer eines neuen Fahrzeugs, bei gleichzeitiger Ver-
schrottung oder Ausfuhr eines mndesten 9 Jahre alten GCe-
brauchten gezahlt werden. Um aber in den Genuss der vollen
Forderung von 2.500 Euro zu kommen, nuissen zwei Voraussetzun-
gen erfullt werden. Zusatzlich zum Sockel betrag bekomt nman
500 Euro wenn das reu erworbene Fahrzeug unter 130 g/km CO2
emttiert, und 500 Euro wenn nan di e Abgasnorm Euro 6 (D esel
mt Stickoxidm nderung; Benzin-Pkw erfiulle dieser Normin 4d -
| er Regel bereits heute). Damt wirden nur sparsane Fahrzeuge
mt der zurzeit optimnmalen Abgastechnik und mt einer niedrigen
CO2- Em ssion die Forderhéchstsatz erhal ten.



Damt wirden Anreize zur Produktion von Autos mt schadstoff-
arnmeren Mdtoren gesetzt. Solche Mtoren haben besonders die
deutschen Hersteller bereits im Angebot. Unser Modell hilft
al so durch geringere CO2-Werte und besserer Abgasreinigung der
Umnel t, unterstiatzt aber auch die deutschen Autonobil herstel -
ler, die mt saubereren Fahrzeugen ihre Stellung auf dem Welt-
mar kt verbessern und damit Arbeitsplatze in Deutschland erhal -
ten konnte.

Okononi sche Aspekte:

Am 27.01. 2009 verabschi edete di e Bundesregierung eine R chtli-
nie zur Ankurbelung des Absatzes von Personenkraftwagen in
Deut schl and. Diese Richtlinie beinhaltete zunachst Finanzmt-
tel, die fur die Forderung von 600.000 Fahrzeugen ausreichend
war .

Die Prame sollte die Autonobilindustrie und den Autohandel

unterstitzen. Allerdings erfolgte ein Absatzeinbruch auf dem
deut schen Neuwagenmarkt bereits 2007 mt einem Rickgang von
320. 000 Fahrzeugen auf 3,1 Mo. im Vergleich zu 2006. Im Jahr

2008 bl i eben di e Zahl en konstant auf Vorjahresni veau.

Mt der aktuellen Gestaltung der ’'Umweltpréame’ wirde ver-
saumt, dauerhafte Investitionen in die spritsparende Autotech-
ni k anzuschi eben. Zwar zeigen die neusten Daten des KBA, dass
die Segnente der Mni- und Kleinwagen mt e nem Marktanteil
von fast 40% im ersten Quartal 2009 die Gew nner dieser Rege-
lung sind, allerdings ist zu bemAngeln, dass nur im geringen
MaRe Fahrzeuge mt der neuesten Spritspartechnik wie Start-
St opp- Aut omat i k, Schal t punkt anzei ge, Leichtlaufreifen und ver-
besserter Aerodynam k davon profitieren kénnen.

Die Marktanteil e ausl andi scher Hersteller sind im April nach
ei nem hi stori schen Hoch von 47% im Marz, w eder auf 42% gesun-
ken(ublich waren vorher rund 35 % . Nben VW und Opel konnten
vor allem Marken wie Fiat und Hyundai profitieren. Mt 12.457
ver kauften Fahrzeugen war der Fiat Panda nach den Vol kswagen
Model l en Gol f (23.703), Polo (17.577) und dem VW Konzer nbr uder
Skoda Fabia (15.453) das am viert neisten verkaufte Fahrzeug
in Deutschland im Marz 09, mt Zuwachsraten von 740% gegen-
uber Marz ’'08. (Siehe dazu Anhang 1 und 2)

Zwar emttieren Fahrzeuge wi e der Fiat Panda durch ihre gerin-
ge Motorleistung und ihr geringes Gewicht relativ wenig CQO2,
al I erdi ngs entsprechen die Mdtoren in der Regel nicht dem neu-
estens Stand der Techni k.

Die in der Tabelle in Anhang 3 aufgefihrten Zahlen stellen
noch einmal ganz deutlich heraus, dass vor allem die Herstel -
| er kleiner Fahrzeuge ihre Absatzzahlen verbessern konnten,
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wohi ngegen kl assi sche Prem umhersteller wie BMN und Mercedes
deut | i che Rickgange hi nnehnmen nussten.

Di ese Zahl en bel egen, dass die Deutschen ganz offensichtlich
kei ne und sparsane Fahrzeuge wollen und Firnmen oder Konzerne,
di e di esen Markt nicht bedi enen konnen, auf Dauer nicht beste-
hen wer den.

Bis zum 11. 05. 2009 wurden bereits 1.417.764 Antrage auf Gewah-
rung der Umneltprdm e gestellt. Eine Studie des Instituts far
Wrtschaftforderung Halle (I1WH) zeigt allerdings, dass nur je-
des vierte Fahrzeug auf Gund der Umneltpram e gekauft wurde,
bei den Ubrigen 75% handel e es sich um kl assi sche Mt nahneef -
fekte, die Fahrzeuge wahren also auch ohne die Umneltprame
gekauft worden.

(Okol ogi sche Aspekte:

Bei der Einfihrung des Gesetzes zur Errichtung eines Sonder-

ver nogens ,lnvestitions- und Tilgungsfonds®, hat die Bundesre-

gi erung versaunmt Umwel tschutzaufl agen einzubauen, die glei-

chermafBen der Umwelt als auch der deutschen Autonobilwrt-

schaft zutréaglich gewesen waren. Al's einzige Vorgabe wirde die
Erfullung der Abgasnorm Euro4 in das Gesetz aufgenommen. Da
sich auf dem deutschen Markt faktisch kein Fahrzeug nehr fin-

den | &sst, dass di ese Abgasnorm nicht erfdllt, ist diese Vor-

gabe nutz- wund sinnlos. Besonders bei Diesel-Pkw wire eine
scharfere Regelung notwendig und sinnvoll gewesen, denn De-

sel-Pkw mt Euro4 dirfen bis zu funf Mal nehr Rul3parti kel aus-

stolBen als solche mt Euro5. Laut KBA haben Euro5-Fahrzeuge
aber in den ersten drei Mpnaten dieses Jahres nur ca. 17 %
Mar ktanteil, was vor allem deshalb erstaunlich ist, da ab dem
01.09. 2009 Euro5 fur allen in Deutschland neu auf den Markt

kommenden Modell e obligatorisch ist. Euro6-Fahrzeuge sind | aut

KBA i m Markt faktisch noch nicht vorhanden.

Al's positiven Effekt der Umeltpréame nuss zweifellos die Re-
duktion des durchschnittlichen CO2 AusstofRes der in Deutsch-
| and ver kauften Neuwagenflotte gesehen werden. Auch wenn vie-
len Mdtoren nicht dem neusten Stand entsprechen und relativ
zum Fahr zeuggew cht nicht zu den effizientesten geho6ren, wrde
der durchschnittliche CO2 Ausstol3 von Neufahrzeugen im ersten
Quartal deutlich gesenkt. Lag der Durchschnitt im Gesantjahr
2008 noch bei 165g, so konnte er im Zeitraum von Januar bis
Marz 2009 auf 1559 gesenkt werden. Die Zahlen fir die von der
"Umnel tpram e’ ebenfalls profitierenden Jahreswagen |iegen die
Werte allerdings wohl deutlich hoher.

Doch nicht nur die Typenem ssionen diurfen gesehen werden,
viel mehr ist es von Noten sich die CGesantem ssionen die durch
di e Nut zung ent stehen genauer anzuschauen. In einem neuen Auto
fahrt man ja in der Regel bequener und damt auch |ieber, was
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zu ei ner erhohten Fahrleistung fuhren kann. Um |l angfristig B -
folge im Umweltschutz und in der CO2-Verneidung verbuchen zu
kénnen, mnuss die Bundesregierung zusatzliche Mttel fur die
Ver besserung der gesanten Mobilitat zur Verfigung stellen. Die
Umwel t pram e bringt uns in di esem Zusamenhang nicht weiter.

Thorben Becker, Teamleiter Klimaschutz

Werner Reh, Referent fur Verkehrspolitik

Bund fiar Umnelt und Naturschutz Deutschland, e.V.
Am Kol | ni schen Park 1

10179 Berlin

Fon 030/ 27586435

Fax 030/27586440

Mai | t horben. becker @und. net werner. reh@und. net
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Verinderungen der Neuzulassungen von P ersonenkraftwagen
von Januar bis Marz 2009 gegenuber Januar bis Marz 2008
nach Segmenten und Modellreihen *) in Prozent (Teil 1)

MINIS

FIAT PANDA
HYUNDAL L0
TOYOTA AYGO

KLEINWAGEN
OPEL CORSA
SEODA FABLA

Wind POLO

KOMPAKTELASSE
B 1ER
OFPEL ASTRA
Wit GOLF, JETTA

MITTELKELASSE

Bt ZER

MERCEDES C-KLASSE
Wt PASSAT

OBERE MITTELKLASSE
AUDI AB, SE

B SER

MERCEDES E-KLASSE

OBERKLASSE

B FER

MERCEDES S-KLASSE
Wi PHAETOM

*] Die 3 haufigsten Modellreiben je Segment .

Anhang 2

GELANDEWAGEN
AUDI Q5

Bihfiy X5

Wi TG AN

SPORTWAGEN
AUDTTT
MERCEDES CLK
FORSCHE 911

FAIHE-YAHE 1]
MERCEDES B-KLASSE
OFEL MERMA

SKODA ROOMSTER

GROSSRALM-VANS 1)
COPEL ZAFIRA

TOWOTA COROLLAVWERSO
Vi TOLURAN

UTILITIES

CITROEMN BERLINGO

W CADDY

WiF TRANSPORTER, CARAVELLE

SOMSTIGE

1239
3659
EEZ,5
184,5
75,0
354
1272
214
24
1.4
a1
g1
51
19,5
z2
A3
252
14,2
ek ]
-20,5
25,4
74,3
19,2
-4 6
Veranderungen der Neuzulassungen von Personenkraftwagen
von Januar bis Marz 2009 gegentiber Januar bis Marz 2008
nach Segmenten und Modellreihen *} in Prozent (Teil 2)
3,2
226
ES 2
26,1
T8
14,4
20,0
236
16,5
-40,4
10,1
2.7
6T
10,3
11,1
44
40,3
715
246
11,2
18,0

Meuzulassungen insgesamt

*] Die 3 hadigsten Moddlreihen je Segmert .

1] Mini-%an=sund Grokraum-vans bilden zusammen das Segment der Yans.

Quel | e: KBA

Anhang 3
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Neuzulassungen von Personenkraftwagen im April 2009 nach Marken

Werdnderungin % gegeniber

Aprilzo0g Werdnd. in JanuarApril 2009 Januar April 2008
fark wntell | e Anteil
alk 2 ntei iber April ntei
Anzahl in ZDDBP Anzahl in % - +
1 z 3 4 5 B 7
& Affa R ome o 1349 04 + 17s3 3788 0.3 152
Audi #2004 58] - 07| TEz4 &.1 g
(] BRAY, Bdini 23883 62 - 22zl ToToE 6.4 g1 [
£ S Cheviolet 2718 07| o+ 223|043 08 ] soe
NS Chrysler, Jeep, Dodge 761 0z - 478 3 440 0.3 @z [
B Citroen 0114 27| + 483 3030 24 223
| D aihatsu BE3 ozl - 424 52 0.4 Az
o Fiat 3044 63 + 1505| 67909 54 :D1 45 0
WE®  Ford 28404 75 o+ 207 gzeaz 74 ] 437
zenearal hotars 529 0z + 542 ara o,1 .2aq |
[ vl Heonda 2564 09l o+ 74| 100 15 24,4

Hyundai 2659 258 + 1244 38280 231 i

_'-1(.....'-':: d Jaguar 210 0,1 - 218 23 0.1 -ETE |

IR Kia 5613 15 + 574 20220 1.6 :DG
AL
LADA Lada 370 o4l + 778 1776 0.1 :[}1323
L

Lancia 74 a1l - 74 1 269 0,1 ] 123
Land Rover 370 0,1 - 438 1580 0.1 405 |:
£A Mazda 2552 ool - 27| 24115 14 | =0
hid e rpedes £3336 G,1 - 352 26 S04 6.9 28,2 |:
L Mt ubis H 3879 10 + 751 13 76 1.1 :| 45,9
et Missan, Infiniti 3494 o8l - 18| 1327 1,1 7 [
i Opel =012 w00+ 358|107 405 g6 ] 15
Ed Peuget 15091 40| + 4d85| 440 36 e
3 Puors che 1676 o4l - 214 5 257 0.4 s0 [
Fenautt, Dacia 22 606 60 + 42p| 61523 44 ] s
& Saab 147 ool - B3z 574 onf| ssp [
= Seat 7574 20|+ A33| 2479 20 D EE
& Skoda MWETZ 54| + @28 66206 53 ] e4c
Smart 3165 os - 18n| 11867 08 0 &5
= Subarn 744 o0z - =04 3 472 0.2 ] =
s Suz uki 5267 14+ 244| 2402 14 :DBZ.?
N, Tovata, Lesas 14470 38| + &zp| szamM 42 ] s
@ Walvo 2 158 o0E - =04 g 831 0.7 54 [
@ A TSIz 208 + 215 z436% 18,5 ] e
Sonstige 562 0,1 - 142 1818 0,1
Iregesamt| 379626 1000 + 1948|1247 76 100,0 ] .4

Quel l e: KBA




