Deutscher Bundestag Drucksache 16/13585
16. Wahlperiode 30.06.2009

Beschlussempfehlung und Bericht
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Griinbuch TEN-V: Uberpriifung der Politik

Ein besser integriertes transeuropaisches Verkehrsnetz im Dienst der gemeinsamen
Verkehrspolitik

KOM(2009) 44 endg.; Ratsdok. 6135/09

A. Problem

Fiir das Jahr 2010 ist eine Revision der Leitlinien fiir das transeuropéische Netz (TEN-V) vorgese-
hen, was Gelegenheit bietet, konzeptionelle Defizite des bisherigen transeuropdischen Netzes zu
beseitigen.

B. Lésung

Annahme einer EntschlieBung, mit-der der Deutsche Bundestag die Bundesregierung unter anderem
auffordert, in den folgenden Schritten des Revisionsprozesses die erforderliche Klarheit herbeizu-
fiihren, wobei er insbesondere die Ausgestaltung der sogenannten konzeptionellen Sdule als noch
vollig unzureichend bestimmt ansieht und er daher von der Bundesregierung erwartet, dass sie hier-
zu weitere Kldarung von der Europdischen Kommission verlangt und keinem Gestaltungsvorschlag
zustimmt, der die Entscheidungshoheit tiber die Inhalte der konzeptionellen Saule der Européischen
Kommission iibertragt:

Annahme einer EntschlieBung mit den Stimmen der Fraktionen der CDU/CSU und SPD
gegen die Stimmen der Fraktionen DIE LINKE. und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Stimm-
enthaltung der Fraktion der FDP

C. Alternativen
Annahme abweichender EntschlieBungen.

D. Kosten
Wurden nicht erortert.

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.




Beschlussempfehlung

Der Bundestag wolle beschlieB3en,

in Kenntnis der Unterrichtung durch die Bundesregierung auf Drucksache 16/12188 Nr. A.25 folgen-
de EntschlieBung anzunehmen:

1. Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Fiir das Jahr 2010 ist eine Revision der Leitlinien fiir das transeuropéische Netz (TEN-V) vorgese-
hen. Ein qualitativ hochwertiges transeuropdisches Verkehrsnetz ist fiir Deutschland eine entschei-
dende Grundlage fiir die wirtschaftliche Entwicklung. Als grole Exportnation ist Deutschland auf
leistungstihige europdische Verkehrswege angewiesen. Zum anderen ist.Deutschland selbst aufgrund
seiner zentralen Lage Mittelpunkt sich kreuzender européischer Verkehrsstrome und tragt durch den
Ausbau seiner Infrastruktur zur wirtschaftlichen Entwicklung der Nachbarstaaten in Europa bei. Vor
diesem Hintergrund verdient die Frage, wie das kiinftige transeuropéische Netz gestaltet werden soll,
eine besondere Beobachtung. Insbesondere ist eine intensive Begleitung durch den Deutschen Bun-
destag erforderlich. Der Deutsche Bundestag sieht in/der kommenden Revision eine gute Gelegen-
heit, konzeptionelle Defizite des bisherigen transeuropdischen Netzes zu beseitigen. Der Bundestag
weist aber auch ausdriicklich daraufhin, dassjegliche Revisionsbemithungen immer dem Umstand
Rechnung zu tragen haben, dass die Planungs-; Realisierungs- und Finanzierungsverantwortung des
transeuropdischen Netzes iiberwiegend bei den Mitgliedstaaten liegt und dass deshalb diese Ge-
wichtsverteilung in den Entscheidungsprozessen auf europdischer Ebene zum Ausdruck kommen
muss. Es ist verstdndlich, dass naturgeméf zu diesem frithen Zeitpunkt der Revision sowohl im
Griinbuch der Europdischen Kommission als auch in der Stellungnahme der Bundesregierung viele
Aussagen noch recht global gehalten sind und noch kein konkretes Bild einer kiinftigen europdischen
Infrastrukturpolitik vermitteln.

II. Der Deutsche Bundestag hat mit Befriedigung zur Kenntnis genommen, dass die Europdische
Kommission den Prozess zur Revision der Leitlinien des transeuropdischen Verkehrsnetzes mit ei-
nem Griinbuch eingeleitet hat und durch ein Konsultationsverfahren zu diesem Griinbuch frithzeitig
eine breite Diskussion zur zukiinftigen Entwicklung des transeuropéischen Netzes eroffnet hat.

II1. Der Deutsche Bundestag begriifit, dass sich die Bundesregierung mit einer Stellungnahme an die-
sem Konsultationsprozess beteiligt hat und unterstiitzt die Bundesregierung insbesondere in ihren
folgenden Positionen:

- Weiterentwicklung der vorrangigen Vorhaben zu einem vorrangigen Netz und damit Beseitigung
der konzeptionellen Defizite der derzeitigen vorrangigen Vorhaben, wie sie in der Stellungnahme
der Bundesregierung aufgefiihrt werden,

- Konzentration des vorrangigen Netzes auf die europdischen Hauptsverkehrskorridore, die die
hochsten Verkehrslasten tragen,

- Ermittlung des vorrangigen Netzes auf Basis einer europaweiten Prognose und Nutzen-
Kostenuntersuchungen unter Beachtung raumordnerischer und 6kologischer Belange,

- Konzentration der Gemeinschaftsforderung auf das vorrangige Netz,
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- Keine Beschrinkung der EU-Forderung auf grenziiberschreitende Vorhaben, da auch Vorhaben
im Binnenland durch Schaffung von Kapazitdten und Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten
mindestens ebenso hohe europdische Mehrwerte haben,

- keine Aufgabe der einzelstaatlichen Planung zugunsten einer europdischen Infrastrukturplanung,

- Ablehnung der Festschreibung verbindlicher Realisierungszeitpunkte, da dies das jéhrliche Bud-
getrecht des Parlaments beschneiden wiirde,

- Verweis an die Europdische Kommission zur Beachtung der geltenden Finanziellen Vorausschau.

IV. Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf, in den folgenden Schritten des Revisi-
onsprozesses die erforderliche Klarheit herbeizufiihren. Insbesondere ist fiir den-Deutschen Bundes-
tag die Ausgestaltung der sogenannten konzeptionellen Sdule noch vollig unzureichend bestimmt.
Deshalb wird von der Bundesregierung erwartet, dass sie hierzu weitere Klarung von der Européi-
schen Kommission verlangt und keinem Gestaltungsvorschlag zustimmt, der die Entscheidungsho-
heit iiber die Inhalte der konzeptionellen Séule der Europdischen Kommission iibertragt.*

Berlin, den 23. Juni 2009

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Dr. Klaus W. Lippold Renate Blank
Vorsitzender Berichterstatterin
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Bericht der Abgeordneten Renate Blank

I.  Uberweisung

Die Vorlage KOM(2009) endg.; Ratsdok.
6135/09 wurde mit Unterrichtung durch die
Bundesregierung auf Drucksache 16/12188
Nr. A.25 am 9. Mérz 2009 gemél § 93 der Ge-
schéftsordnung an den Ausschuss fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung zur federfiihrenden
Beratung sowie an den Ausschuss fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit, den Aus-
schuss fiir Tourismus und den Ausschuss fiir die
Angelegenheiten der Europdischen Union zur
Mitberatung {iberwiesen.

II. Wesentlicher Inhalt der Vorlage

Die fiir das Jahr 2010 vorgesehene Revision der
TEN-V-Leitlinien soll in einem mehrstufigen
Prozess durchgefiihrt werden. Das vorliegende
Griinbuch, in dem die Kommission Optionen fiir
eine kiinftige TEN-V-Politik zur Diskussion
stellt, sollte die Grundlage eines offentlichen
Konsultationsverfahrens sein, welches als erster
Schritt dieses mehrstufigen Prozesses bis zum
30. April 2009 durchgefiihrt werden sollte.

ITI. Stellungnahme der mitberatenden Aus-
schiisse

Der Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit hat die Vorlage Ratsdok.
6135/09 in seiner 87. Sitzung am. 25. Mérz 2009
beraten und empfiehlt deren Kenntnisnahme.
Den EntschlieBungsantrag der Fraktion BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN: ‘auf-Ausschussdrucksa-
che 16(16)587 hat er mit den Stimmen der Frak-
tionen CDU/CSU, SPD und FDP gegen die
Stimmen der ( Fraktionen DIE LINKE. und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN abgelehnt.

Der Ausschuss fiir Tourismus hat die Vorlage
in seiner 75. Sitzung am 25. Mérz 2009 beraten
und empfiehlt deren Kenntnisnahme.

Der Ausschuss fiir die Angelegenheiten der
Europiischen Union hat die Vorlage in seiner
84. Sitzung am 6. Mai 2009 beraten und emp-
fiehlt deren Kenntnisnahme. Den Entschlie-
Bungsantrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN auf Ausschussdrucksache 16(21)826
hat er mit den Stimmen der Fraktionen
CDU/CSU und SPD gegen die Stimmen der
Fraktionen DIE LINKE. und BUNDNIS 90/DIE

GRUNEN bei Stimmenthaltung der Fraktion der
FDP abgelehnt.

IV. Beratungsverlauf im federfiihrenden
Ausschuss

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadt-

entwicklung hat die Vorlage in seiner

84. Sitzung am 25. Mirz 2009 beraten.

Zu dieser Sitzung hat die Fraktion der FDP den
folgenden EntschlieBungsantrag (Ausschuss-
drucksache 16(15)1359) eingebracht:

., Der Deutsche Bundestag wolle beschliefsen:

Der Deutsche Bundestag nimmt zum Griinbuch
der Europdischen Kommission ,, TEN-V: Uber-
priifung der Politik " wie folgt Stellung und bittet
seinen Prdsidenten, den Beschluss als Beitrag
des Deutschen Bundestages zum Konsultations-
verfahren an den Prdsidenten der Europdischen
Kommission zu iibermitteln.

1. Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Die Kommission hat am 4. Februar 2009 ein
Griinbuch ,, TEN-V: Uberpriifung der Politik"
vorgelegt. Der Deutsche Bundestag beteiligt sich
mit dieser Stellungnahme am Konsultationspro-
zess.

Die Verwirklichung von TEN-Projekten hat den
europdischen Binnenmarkt gestdrkt und die Eu-
ropdische Union weiter zusammenwachsen las-
sen. Fiir dieses Ziel haben die Mitgliedstaaten
und die Europdische Union grofle Investitionen
getdtigt. Viele Projekte haben die Mobilitdit der
Biirgerinnen und Biirger in Europa verbessert.
Aus diesem Grund legt der Deutsche Bundestag
groflen Wert auf eine weitere Verbesserung der
grenziiberschreitenden  Infrastrukturverbindun-
gen in Europa.

In der letzten Zeit ist der Aspekt des Klimaschut-
zes immer mehr in den Vordergrund der ver-
kehrspolitischen Diskussionen getreten. Die
Schaffung einer Infrastruktur, die dem Mobili-
tatsbediirfnis der Biirger Europas und der euro-
pdischen Wirtschaft gerecht wird, trdgt dazu bei
dass der Verkehr in Europa noch effizienter
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wird, indem Umwege und Staus vermieden wer-
den. So konnen Infrastrukturinvestitionen zur
Verwirklichung des Ziels einer zwanzigprozenti-
gen Reduzierung des COZ2-Ausstofses bis 2020
beitragen.

Der Deutsche Bundestag begriifit,

- dass die Kommission ein Griinbuch zur Poli-
tik der transeuropdischen Verkehrsnetze
vorgelegt hat und so einen breiten Konsulta-
tionsprozess tiber die Ausgestaltung der eu-
ropdischen Infrastrukturpolitik angestofsen
hat,

- dass die Kommission intelligente Verkehrs-
systeme, die zur grofieren Verkehrseffizienz
beitragen konnen, verstirkt zu beriicksichti-
gen beabsichtigt,

- dass die Kommission einen Schwerpunkt der
kiinftigen TEN-V-Politik auf die Komodalitt
legen will und betont in diesem Zusammen-
hang die Bedeutung der Meeresautobahnen
und der Hafenhinterlandverbindungen,

- dass die Kommission die kiinftige Verkehrs-
nachfrage und politische Steuerungsinstru-
mente, soweit sie vorhanden sind, als we-
sentlichen Bestandteil der kiinftigen TEN-V-
Politik beriicksichtigen mochte und eine ge-
wisse Flexibilitit in der.Infrastrukturpolitik
als erforderlich erachtet.

1I. Der Deutsche Bundestag spricht sich dafiir
aus,

- die Anstrengungen fiir ein europdisches Ver-
kehrsinfrastrukturnetz auf die vordringlichen
Projekte zu konzentrieren und zu einem
Kernnetz weiterzuentwickeln, aber von der
Gesamtnetzebene abzuriicken,

- das Kernnetz auf einer geographischen Sdu-
le, die wichtige Achsen, Knotenpunkte und
intermodale Anschlusspunkte festlegt, und
einer konzeptionellen Sdule aufzubauen, die
bedarfsorientiert und anhand von konzeptio-
nellen Merkmalen die Grundlage fiir eine
transparente und objektive Ermittlung von
Vorhaben und mogliche Gemeinschafisfi-
nanzierungen bildet,

- fur grenziiberschreitende Projekte, die nicht
zum Kernnetz gehdren, bi- und trilaterale

Losungen zu fordern,

- die grenziiberschreitende Koordinierung
durch europdische Koordinatoren nicht nur
bei Projekten des Kernnetzes aufrecht zu er-
halten, sondern auch zur Unterstiitzung bi-
und trilateraler Projekte anzubieten,

- die Interoperabilitit besonders im Schienen-
verkehr als Schwerpunkt der kiinftigen TEN-
V-Politik weiterzufiihren,

- ein besonderes Augenmerk auch auf die
Binnenschifffahrt als besonders umwelt-
freundlichen Verkehrstrdger im Giiterver-
kehr zu legen,

- auch dem Umstand Rechnung zu tragen,
dass der Straflengiiterverkehr einen Grofiteil
des fiir die ndchsten Jahre prognostizierten
Wachstums' beim Giitertransport aufnehmen
miissen wird,

- bei‘der Finanzierung verstdirkt auf’ Modelle
fiir ffentlich-private Partnerschafien zu set-
zen,

- bei der Forderung den europdischen Mehr-
wert durch eine Kosten-Nutzen-Analyse zu
bestimmen, die auf einer einheitlichen Be-
rechnungsgrundlage beruht und die Zu-
schussvergabe verobjektiviert,

- zu prifen, inwieweit der Abbau von
Biirokratiehemmnissen durch europdisches
Recht zur Beschleunigung von Infrastruktur-
projekten beitragen kann.

1. Begriindung:

Mit den letzten Erweiterungen ist die Zahl der
Mitgliedstaaten von 15 auf 27 gestiegen. Der
Investitionsbedarf in ein europdisches Gesamt-
netz ist nach jiingeren Schétzungen auf circa 500
Milliarden Euro gestiegen und iibersteigt damit
alle bisher in die Infrastruktur der Transeuropd-
ischen Netze geleisteten Investitionen. Nicht nur
in finanzieller, sondern auch in organisatori-
scher Hinsicht ist es sinnvoll, die Anstrengungen
zum weiteren Ausbau der transeuropdischen
Infrastruktur auf die vorrangigen Projekte mit
einer europaweiten Bedeutung zu konzentrieren
und ein Kernnetz zu entwickeln, das diese Vor-
haben miteinander verbindet. Diese Konzentra-
tion konnte die Verwirklichung der vorrangigen
Projekte beschleunigen und so einen Impuls fiir
die Mobilitdt in Europa setzen.

Die Projekte, die die Verkehrsnetze von zwei
oder drei Mitgliedstaaten miteinander verbin-
den, konnen durch die beteiligten Mitgliedstaa-
ten vorangetrieben werden. Zur Unterstiitzung
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dieser Projekte ohne europaweite Bedeutung ist
es aber sinnvoll, dass die Kommission die Mit-
arbeit europdischer Koordinatoren anbietet,
deren Einsatz sich in der Vergangenheit bewdhrt
hat.

Der Konzentrationsprozess auf ein europdisches
Kernnetz wird durch die Eingliederung einer
konzeptionellen Sciule unterstiitzt, weil diese
gerade auf die europaweite Bedeutung und den
Mehrwert fiir die europdische Ebene abzielt und
die Transparenz und Objektivitiit bei der Aus-
wahl und Mitfinanzierung der Projekte fordert.
In der Diskussion wird teilweise eine Konzentra-
tion auf bestimmte Verkehrstriiger gefordert.
Dieser Vorschlag beriicksichtigt nicht, dass je-
der Verkehrstriger seine Berechtigung und seine
spezifischen Vorteile hat. Auch der Ansatz der
Komodalitit verlangt, ein transeuropdisches
Kernnetz mit allen Verkehrstrdgern zu konzipie-
ren. Insbesondere muss beriicksichtigt werden,
dass der Strafienverkehr einen Grofiteil der kiinf-
tigen Steigerungen des Giiterverkehrsaufkom-
mens bewdltigen miissen wird. Das Ziel der Effi-
zienzsteigerung im Verkehr, kann daher nicht
vollumfinglich erreicht werden, wenn der Ver-
kehrstrédger mit den grofiten Zuwachsraten unbe-
riicksichtigt bleibt.

Die Finanzierung der Infrastrukturmafnahmen
stellt auch bei einer Konzentration- auf ein
Kernnetz eine grofie Herausforderung dar. Denn
nicht erst durch die Auswirkungen der aktuellen
Finanz- und Wirtschafiskrise sind die Haushalte
vieler Mitgliedstaaten weiter belastet worden.
Eine Beteiligung privater Investoren bietet daher
die Chance, bedeutende Vorhaben zu verwirkli-
chen und die Umsetzung eines europdischen
Vorrangnetzes zu fordern.

Weiterhin( hat. die Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN " folgenden  EntschlieBungsantrag
(Ausschussdrucksache 16(15)1364) cinge-
bracht

., Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Das Griinbuch der Kommission zu den TEN-V
verfolgt das Ziel, die Verkehrsinfrastruktur der
EU und die Politik im Bereich der TEN-V — ent-
sprechend den derzeitigen und kiinftigen Heraus-
forderungen im Hinblick auf Verkehr und Mobi-
litait sowie auf finanzielle, wirtschaftliche, regio-
nale, soziale, die Sicherheit betreffende und oko-

logische Herausforderungen — grundlegend zu
tiberpriifen.

Die prioritdren Vorhaben und Karten der TEN-V
sind bisher in erster Linie eine Zusammenstel-
lung grofer und teurer nationaler Verkehrsinf-
rastrukturprojekte. Einige der 30 prioritiren
TEN-V-Vorhaben stellen keine realistische Opti-
on dar. Andere Projekte, die insbesondere nach
der Erweiterung der EU sehr wichtig geworden
sind, fehlen auf dieser Liste.

Von daher bedarf es der Entwicklung eines rea-
listischeren Ansatzes im Bereich der Verkehrs-
netze, bei dem die Verkehrskorridore den Bedarf
an intermodalen Verbindungen fiir die Biirger
und den Giiterverkehr widerspiegeln.

Die Konzentration auf das Kernnetz mit der An-
bindung -an. die regionalen Netze anstelle der
parallelen Weiterverfolgung der 30 prioritiren
Projekte, die mangels ausreichender Finanzie-
rung in der Summe kaum Fortschritte machen,
ist zu begriifien.

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesre-
gierung auf, sich bei der zukiinfiigen Ausrich-
tung der TEN-V dafiir einzusetzen, dass

- eine Zwei-Ebenen-Struktur aus einem Ge-
samtnetz und einem Kernnetz mit vorrangi-
gen Mafsnahmen etabliert wird, bei der es
weiterhin einen Vorrang fiir Schienenver-
kehrsprojekte gibt;

- Natura 2000, die Richtlinien iiber die strate-
gische Umweltpriifung, die Umweltvertrdg-
lichkeitspriifung, die Lufiqualitit, die Was-
serrahmenrichtlinie, die Habitat- und die
Vogelschutz-Richtlinie sowie das TERM-
Indikatorensystem (,, Transport and Envi-
ronmental Reporting Mechanism'") — Berich-
te der Europdischen Umweltagentur iiber
Indikatoren fiir Verkehr und Umwelt — bei
der Entscheidungsfindung und Planung von
TEN-V-Vorhaben einzubeziehen sind;

- eine stdrkere Beriicksichtigung der Verkniip-
fung verschiedener Verkehrstrciger (inter-
modale Ketten, Hinterlandanbindung von
Hdfen etc.) stattfindet;

- es zu einem nachhaltigeren und transparen-
teren Umgang mit der Finanzierung der
TEN-V-Projekte kommit;
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- analog zu den Verkehrsprojekten ,, Deutsche
Einheit*, Schienenprojekte "Europdische
Einheit" definiert werden, auf der Basis der
Analyse und Auflistung der fehlenden Lii-
ckenschliisse zwischen Ost- und Westeuropa;

- es eine Integration des Fahrradverkehrs in
die TEN-V-Projekte gibt, insbesondere die
Beriicksichtigung der EuroVelo-Routen und
des "Europa-Radwegs Eiserner Vorhang".

Als Ergebnis der Beratung in der 84. Sitzung am
25. Mirz 2009 wurde die Bundesregierung ge-
beten, einen schriftlichen Bericht zu dem Griin-
buch zu libermitteln.

Mit Schreiben vom 20. April 2009 legte das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung dem Ausschuss fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung unter Bezugnahme auf die
Berichtsanforderung den Entwurf einer Stel-
lungnahme der Bundesregierung zu dem Griin-
buch sowie eine Ubersicht zu den mit EU-
Mitteln (TEN und EFRE) geforderten Projekten
vor. Diese Unterlagen wurden als Ausschuss-
drucksache 16(15)1371 verteilt.

In seiner 89. Sitzung am 13. Mai 2009 hat der
Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung die Vorlage abschlieBend beraten.

Zu dieser Sitzung haben die  Fraktionen der
CDU/CSU und der SPD einen EntschlieBungsan-
trag (Ausschussdrucksache 16(15)1394neu)
eingebracht, dessen  Inhalt sich aus der Be-
schlussempfehlung ergibt.

Die Fraktion der CDU/CSU stellte fest, das
Thema Konzeptionelle Séule sei bis heute noch
ein unklarer Begriff, weshalb man einen Antrag
erarbeitet habe, welcher eine Kldrung fordere.
Zudem setze man sich fiir die die Einbeziehung
des Deutschen Bundestages bei der Revision der
Projekte ein. Man wiinsche die Konzentration
eines vorrangigen Netzes auf die europdischen
Hauptverkehrskorridore, welche auch die h6chs-
ten Verkehrslasten triigen. Deutschland sei das
Transitland Nr. 1 und man bestehe darauf, dass
Deutschland - anders als in der Vergangenheit -
einen angemessenen Anteil an den TEN-V-
Mitteln erhalte. Zudem wolle man sicherstellen,
dass der Bundestag selbst entscheiden kénne und
nicht von der EU-Kommission auferlegt werde,

welche Strecke man zu bauen habe. Sie forderte
auch die Oppositionsfraktionen auf, dem Antrag
der Koalitionsfraktionen zuzustimmen, damit das
Parlament hier mit einer Stimme spreche.

Die Fraktion der SPD erklirte, sie erhoffe sich
von der Initiative der EU-Kommission eine an-
dere Struktur der Transeuropdischen Netze. Man
miisse auch flir die Zukunft Achsen im Auge
haben und keine flichendeckenden Netze in
Verantwortung der Europédischen Gemeinschatft.
Die nationalen Netze und die*Verkniipfung nati-
onaler Netze sei in erster. Linie Sache der Mit-
gliedsstaaten. Die Verbindung und Verkniipfung
von wichtigen Markten und Zentren miisse im
Mittelpunkt der weiteren Entwicklung stehen.
Fiir die durchgehende Entwicklung der wesentli-
chen Achsen und‘Korridore miisse kiinftig mehr
Geld zur Verfugung gestellt werden als das bis-
her der Fall gewesen sei. Die Kommentierung
des Griinbuches durch die Bundesregierung sei
ausreichend kritisch und behandle alle relevanten
Fragen. Der Deutsche Bundestag habe von An-
fang Ideen und Uberlegungen einspeist und die
Bundesregierung in dieser Angelegenheit sehr
intensiv begleitet.

Die Fraktion der FDP kritisierte, dass die Frak-
tionen der CDU/CSU und der SPD durch mehr-
fache Verschiebung der Beratung verhindert
hitten, dass sich der Deutsche Bundestag bereits
im Konsultationsverfahren habe beteiligen kon-
nen. Offensichtlich gebe es zwischen der Auffas-
sung der Bundesregierung und der der Koaliti-
onsfraktionen immer noch Unterschiede. Der
Antrag der Fraktionen der CDU/CSU und SPD
gehe von einem Kernnetz aus. Die Bundesregie-
rung bleibe aber bei der Option eines Gesamt-
netzes, was von ihr entschieden abgelehnt werde.
Sie sei der Meinung, dass der Kommissionsvor-
schlag zu unkonkret sei, weshalb es gelte, her-
vorzuheben, was flr das transeuropdische
Kernnetz maligeblich sei. Es sei zu bezweifeln,
dass es die Koalitionsfraktionen mit der in ihrem
Antrag geforderten intensiven Begleitung der
TEN-V-Revision durch den Deutschen Bundes-
tag tatsdchlich ernst meinten.

Die Fraktion DIE LINKE. bedauerte, dass der
Bundestag bis zum 30. April 2009 keine Stel-
lungnahme zu dem Griinbuch abgegeben habe.
Die Koalitionsfraktionen hitten die Behandlung
im Ausschuss immer wieder hinausgezdgert.
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Den Antrag der Fraktionen der CDU/CSU und
der SPD sei zu allgemein und enthalte Punkte,
die sie nicht unterstiitzen konne. Sie begriile den
Ansatz des Griinbuches, die TEN-V-Politik
grundlegend zu reformieren. Statt nach mehr
Geld zu rufen, solle man auch die vorrangigen
Projekte auf den Priifstand stellen. Die Vor-
schldge der europdischen Kommission gingen
noch nicht weit genug. Man halte es nicht flir
zielfilhrend, wenn die EU im Rahmen der TEN-
Projekte rein nationale Abschnitte finanziell
fordere. Nach ihrer Auffassung solle sich die EU
darauf konzentrieren, die Verkniipfung der nati-
onalen Netze zu gewihrleisten und ausschlief3-
lich grenziiberschreitende Abschnitte zu finan-
zieren.

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
begriiite die vorgesehene Revision der Transeu-
ropdischen Netze. Man unterstiitze den Vor-
schlag, sich auf ein Kernnetz zu konzentrieren
und dann iiber Anschlussnetze nachzudenken.
Unter den 30 europdischen Projekten fanden sich
einige der teuersten nationalen Projekte wieder,
welche keine europdisch-strategische Bedeutung
hétten. Diese miissten iiberpriift werden. Dann
wiirde das eine oder andere Projekt entfallen und
man habe mehr Geld flir das wirklich wichtige
Kernnetz und die notwendigen intermodalen
Ketten zur Verfligung. Sie wolle auch, dass es
eine klare und eindeutige Konzentration auf den
Schienenverkehr gebe. Auch.den Fahrradverkehr
wolle sie im Rahmen der TEN-Projekte beriick-
sichtigt wissen. Der Antrag der Fraktionen der
CDU/CSU und der SPD sei zu vage. Da sich
Union und SPD offenbar nicht ganz einig seien,
beinhalte er viele Leerfloskeln.

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung hat den EntschlieBungsantrag der
Fraktion der FDP (Ausschussdrucksache
16(15)1359) mit den Stimmen der Fraktionen
CDU/CSU und SPD gegen die Stimmen der
Fraktion der FDP bei Stimmenthaltung der Frak-
tionen DIE LINKE. und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN abgelehnt.

Den EntschlieBungsantrag der Fraktion BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN (Ausschussdrucksache
16(15)1364) hat er mit den Stimmen der Frakti-
onen CDU/CSU, SPD und FDP gegen die Stim-
men der Fraktionen DIE LINKE. und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN abgelehnt.

Den EntschlieBungsantrag der Fraktionen der
CDU/CSU und SPD (Ausschussdrucksache
16(15)1394 neu) hat er mit den Stimmen der
Fraktionen CDU/CSU und SPD gegen die
Stimmen der Fraktionen DIE LINKE. und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Stimmenthal-
tung der Fraktion der FDP angenommen.

Die Unterrichtung durch die Bundesregierung
empfiehlt er zur Kenntnis zu nehmen.

Berlin, den 23. Juni 2009

Renate Blank
Berichterstatterin



