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Offentliche Anhérung am 18. Januar 2012:
Stellungnahme des Deutschen Olympischen Sportbundes
zum Antrag ,,Neue Impulse fiir die Sportbootschifffahrt”, Bundestagsdrucksache 17/7937

Der Deutsche Olympische Sportbund (DOSB) ist der Bundesdachverband des deutschen Sports mit
rund 27,6 Millionen Mitgliedern in 91.000 angeschiossenen Vereinen.

Zum Antrag der Fraktionen von CDU/CSU und FDP nimmt der DOSB wie folgt Stellung:

Der Deutsche Olympische Sportbund befiirwortet den mit dem oben bezeichnen Antrag verfolg-
ten Gedanken, neue Impulse fiir die Sporthootschifffahrt setzen zu wollen. Er rét jedoch eindring-
lich von der Annahme in der vorliegenden Form ab, weil die darin gewihlten Instrumente zum
Teil nicht zielfiihrend sind.

Die bereits beschlossenen Initiativen des Deutschen Bundestages zur Férderung des Wassersports wie
auch des Wassertourismus werden vom DOSB ausdriicklich unterstutzt. Seine Mitgliedsverbande arbei-
ten aktiv an deren Umsetzung mit.

l. Situation in Deutschland

Der Wassersport unterliegt in Deutschland besonderen Rahmenbedingungen. Er findet zum grofen
Teil auf Bundeswasserstrafien statt, auf die er existenziell angewiesen ist. Diese Bundeswasserstra-
Ben gehoren zu den meistbefahrensten Wasserstralen der Welt. Als intensiv genutzte Verkehrswege
unterliegen sie demselben Verkehrsmanagement wie andere Verkehrswege (Strafle, Luftraum). Was-
sersport im intensiv genutzten dffentlichen Verkehrsraum verlangt nach Uberzeugung und Erfahrung des
DOSB gewisse Mindestkenntnisse und Mindestbefahigungen der beteiligten Sportbootfahrer in Abhan-
gigkeit von Bootstyp und -antrieb.

Der Deutsche Olympische Sportbund und die ihm angeschlossenen Wassersportspitzenverbénde set-
zen sich daher in Ubereinstimmung und unter Beibehaltung des bewahrten Verkehrsmanagements — vor
allem auf den Bundeswasserstraken - fiir einen freiheitlichen und verantwortungsbewussten Wasser-
sportbetrieb ein.
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Die fur das Bewegen auf Bundeswasserstralen erforderlichen Mindestkenntnisse und -fahigkeiten er-
wirbt der Wassersportler in Vorbereitung auf den Sportbootfiihrerschein. Sie dienen seiner eigenen Si-
cherheit, aber auch der Sicherheit der Personen an Bord seines Fahrzeugs und der Sicherheit der ande-
ren Verkehrsteilnehmer. So hat der 45. Deutsche Verkehrsgerichtstag 2007 die weitere Starkung der Ei-
genverantwortung in der Sportschifffahrt, etwa durch die Fortfilhrung der Sicherheitsbroschire ,Sicher-
heit fir Wassersportler* des BMVBS, und die Verbesserung der Befahigung der Sportbootfahrer emp-
fohlen.

Auf Bundeswasserstralen gelten dartiber hinaus umfangreiche Befahrensregelungen aus Naturschutz-
grunden. Naturschutzfachlich sind hierfir die Bundeslander zusténdig. Die bestehenden naturschutz-
fachliche begriindeten Befahrensregelungen nach § 5 Satz 3 BWaStrG beruhen auf Antrégen der
Bundeslénder und zum Teil jahrzehntelangen Abwéagungen und Abstimmungsprozessen zwischen dem
Bund und den berlhrten Bundeslandern. Hieran waren die Wassersportspitzenverbénde und der DOSB
malfigeblich beteiligt.

Fur grofke Teilflachen der Bundeswasserstralen konnten freiwillige Vereinbarungen zwischen den Was-
sersportverbanden und zusténdigen Naturschutzverwaltungen erreicht und weitreichende Beschrankun-
gen des Wassersports und des Wassertourismus abgewendet werden. All diesen Regelungen, wie z. B.
auch der Zul&ssigkeit des Befahrens von Windparks, die im Endausbau etwa die 2-fache GréRe des
Saarlandes (weit Gber 4.000 Quadratkilometer) vor deutschen Kiisten ausmachen werden, liegt das be-
stehende Fahrerlaubniswesen fir Sportboote zugrunde. Es tragt Sorge dafir, dass die betreffenden
Schiffsfilhrer mit den geltenden Bestimmungen sowie morphologischen und nautischen Bedingungen in
diesen Gebieten vertraut sind und die notwendige Fahigkeit besitzen, ein Sportboot sicher und umwelt-
schonend in diesen Gebieten zu bewegen.

Das Sicherheitsmanagement in den deutschen Verkehrssystemen geht von dem einheitlichen Gedan-
ken aus, dass ein freiheitlicher und von Alltagsreglementierungen moglichst wenig eingeschrénkter
Verkehrsablauf zu gewahrleisten ist. Dieses ist am ehesten, nachhaltigsten und mit den geringsten Be-
lastungen fUr die Haushalte des Bundes und der Lander zu erreichen, indem sich die aktiven Verkehrs-
teilnehmer mit den (in Deutschland relativ anspruchsvollen) Rahmenbedingungen des Verkehrs vertraut
machen und - einmalig in ihrem Leben - die dazu erforderlichen theoretischen Mindestkenntnisse und
praktischen Fahigkeiten erwerben (Fuhrerschein).

Dies gilt nach Uberzeugung des DOSB auch fur den Wassersport und den Wassertourismus auf der
héchsten Kategorie der deutschen Wasserstraien, den Bundeswasserstraien.

Der Wassersport in Deutschland ist existenziell auf die Nutzung der Bundeswasserstraien an-
gewiesen.

BundeswasserstralRen machen in Deutschland den weitaus gréfiten Teil der wassersportlich nutzbaren
und genutzten Gewésser aus. Sie stellen die entscheidende Verbindung zwischen den meisten regiona-
len Wassersportrevieren her und umfassen auch Flisse und groRe Seen.

Bereits beschlossene MaBnahmen:

Dem Erfordernis und dem Ziel, die Sicherheit der Sportschifffahrt auf den deutschen Bundeswasser-
straden zu gewahrleisten, dient die vom Deutschen Bundestag geforderte und im Mai 2012 in Kraft
tretende Fiihrerscheinreform.

Daran haben unter Federfihrung des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Fach-
leute des BMVBS, der Wasser- und Schifffahrtsdirektionen und der Fachverbande Uber mehr als zwei
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Jahre gearbeitet. Fachlich besteht in den eingerichteten Arbeitsgruppen Konsens zu den erforderlichen
und sinnvollen Inhalten. Die Fuhrerscheinreform sieht — entsprechend den Forderungen und Empfeh-
lungen der beteiligten Fachkreise — u.a. eine Umstellung auf das sogenannte Antwortauswahlverfahren
(Multiple Choice), eine starkere Gewichtung der Praxis und eine deutliche Reduzierung der Zahl der
theoretischen Prufungsfragen in den Fragenkatalogen vor. Umweltgerechtes Verhalten ist nun deutlicher
Ausbildungsschwerpunkt.

Der Deutsche Sportbund empfiehit, die vom Deutschen Bundestag bereits beschlossenen Ma3nahmen,
wie vorgesehen, im laufenden Jahr umzusetzen. Die darin beschlossenen Anderungen und
Optimierungen in der Ausbildung und der Prifung blieben wirkungslos, wenn eine wichtige Gruppe der
Verkehrsteilnehmer, wie in Ziffer 1 des vorliegenden Antrags vorgesehen, von diesen der Fuhrerschein-
pflicht befreit wirde.

. Zu den Punkten der Bundestagsdrucksache 17/7937 im Einzelnen:

1. Zu Pkt. 1:

Von der Aufhebung der Fuhrerscheinpflicht fir motorisierte Sportboote bis 11,4 kW (15 PS) rat der
DOSB mit Nachdruck ab. Die im Antrag eingangs aufgestellte Pramisse, dass Deutschland im européi-
schen Vergleich die mit Abstand strengsten Sportbootfilhrerscheinvorschriften habe, ist nicht zutreffend.

- In Deutschland besteht eine Fahrerlaubnispflicht lediglich fur Sportboote mit Antriebsmaschine mit
einer Leistung von mehr als 3,68 kW (5 PS). Fur Sportboote unter Segel besteht in den Klstenge-
wassern gar keine Fahrerlaubnispflicht und auf den BinnenschifffahrtstraRen nur auf bestimmten
Gewassern in Berlin; auf dem Bodensee ab 4,4 kW (6 PS). Fir muskelkraftbetriebene Fahrzeuge be-
steht keine Fahrerlaubnispflicht.

- In Kroatien besteht seit 2007 leistungsunabhéngig eine Sportbootfuhrerscheinpflicht fur alle motori-
sierten Sportboote und fur alle Segelboote mit oder ohne Antriebsmaschine tiber 3 m Lénge.

- In Polen ist ein Sportbootfuhrerschein unabhéngig von der Antriebsart fir alle Sportboote mit einer
Rumpflange von mehr als 7,5 m oder einer Antriebsleistung von mehr als 10 kW vorgeschrieben.

- In Slowenien ist ein Sportbootfuhrerschein unabhéngig von der Antriebsart fur alle Sportboote ab 7
m Rumpflange und mehr als 7,35 kW Motorleistung erforderlich.

- In Estland besteht eine Fahrerlaubnispflicht fur sogenannte kleine Sportboote von 2,5 m bis 24 m an
der Kuste und auf Binnengewassern; ausgenommen hiervon sind Segelboote mit einer Segelfléche
bis zu 25 m? oder Sportboote mit einer Antriebsmaschine bis 25 kW, vorausgesetzt, das Sportboot
wird nur tagsiiber und bei guter Sicht und auf See nicht weiter entfernt als 5 Seemeilen von der Kiiste
und auf Binnengewassern nicht weiter entfernt als 9 km vom Ufer geftihrt.

- In Norwegen ist 2010 als Reaktion auf Sportbootunfalle eine Fahrerlaubnispflicht eingefiihrt worden.
Sie gilt fur alle Sportboote mit einer Lange von mehr als 8 m oder einer Antriebsleistung von mehr als
19 KW.



DEuTSCHER OLYMPISCHER SPORTBUND

- In Frankreich ist fiir alle Sportboote mit einer Motorleistung von tber 4,5 kW ein Bootsfilhrerschein
vorgeschrieben.

- In Spanien ist fiir Motorboote mit einer Rumpfiénge uber 4 m oder einer Leistung von mehr als 11,03
kW und fir Segelboote ohne Motor mit einer Rumpflange von mehr als 5 m ein Sportbootfuhrer-
schein erforderlich.

- In den Niederlanden gilt zum Fithren von Motorbooten tiber 20 km/h (11 Kn) eine héhere Altersgren-
ze (18 Jahre) als in Deutschland (16 Jahre).

Die Anhebung der Fuhrerscheinpflichtgrenze wirde sich in der Praxis wie ein AuRenborder-Privileg
auswirken und die Fihrerscheinpflicht aus der Hand des Staates faktisch in die Hand des Marktes
legen. Anders als bei Kfz lasst sich die Motorisierung bei Sportbooten auch von technischen Laien mit
wenigen Handgriffen auswechseln. Fuhrerscheinfreie AuRenborder lassen sich an beliebig grote Boots-
rumpfe montieren. Das Problem der geféhrlichen Untermotorisierung wird dadurch ver- und nicht ent-
scharft. Es bringt mehr Menschen in Gefahr, weil dann die Falschkombination von Boot und Antrieb mit
weitaus mehr und gréferen Booten méglich wird. Anders als im Straenverkehr sind solche untermoto-
risierten Fahrzeuge und inre Besatzungen nicht nur Verkehrsgefahren, sondern auch Naturgewalten
ausgesetzt (Abtreiben im Wind oder Strom, Wellengang, ,Legerwall-Situationen®, Auflaufen auf Untiefen
oder Schifffahrtshindernisse).

Neu entsteht das Problem und der Anreiz der Ubermotorisierung zu kleiner Boote mit zu grofen fuh-
rerscheinfreien Motoren.

Verkehrspadagogisch ware die Wirkung einer Anhebung der PS-Zahl zur Fuhrerscheinpflicht fatal. Sie
untergrabt die Akzeptanz und Glaubwurdigkeit des Fahrerlaubniswesens in Deutschland. Der Erwerb
eines Befahigungsnachweises wirde nicht mehr von der Sicherheit des Verkehrsmittels, sondern vom
Kauf des ,richtigen“ Motors abhéngen und wiirde vom begunstigten Motorenhandel auch so beworben
werden.

Vor Erlass einer solchen Regelung sollte gepruft werden, ob Sportboote bis 11,4 kW (15 PS) Motorleis-
tung tatsachiich sicherer sind als groBere Boote und Yachten. Nach der Verkehrsunfallursachenfor-
schung bestehen erhebliche Zweifel, dass dem so ist. Die Erkenntnisse der jéhrlichen Reviergesprache
zwischen den Wassersportverbanden und den fur Verkehrslenkung, Verkehrsbeobachtung und Ver-
kehrsuberwachung verantwortlichen Behdrden sprechen ebenfalls gegen diese Annahme. Sie belegen,
dass primar kleine offene Sportboote mit vergleichsweise jungen Bootsfahrern an kritischen Situationen
und tédlich verlaufenden Unfallen und primér an Verstoflen gegen Naturschutzbestimmungen beteiligt
sind.

Der Deutsche Kanu-Verband (DKV) hat in seiner Stellungnahme eingehend auf Folgeeffekte fir den
wassertouristisch sehr bedeutsamen Kanusport und auf die von ihm dokumentierten 792
Befahrensregelungen aus Naturschutzgriinden hingewiesen. Er hat auch aus diesen Erwagungen von
der vorgesehenen Anderung der Fuhrerscheinpflichtgrenze abgeraten. Der Deutsche Olympische
Sportbund teilt die Einschatzung des DKV. Generell muss darauf hingewiesen werden, dass sich das
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Verkehrsrecht auf Schifffahrtsstraen deutlich vom Stralenverkehr unterscheidet und teilweise von der
jeweiligen Antriebsart des verwendeten Fahrzeugs abhéngt und sich daher nicht intuitiv aus vorhande-
nem StralRenverkehrswissen erschlielt. Viele Gefahren wie z.B. Untiefen, Strémungen, Gezeiten,
Hochwasser, Manévrierverhalten und Sichtbeschrankungen groRer Fahrzeuge etc. sind ohne weiteres
nicht erkennbar. Die FahrzeuggréRen (Containerschiff, Schubverband, Sportboot) sind auf dem Wasser
deutlich unterschiedlicher als im StraRenverkehr. Gerade auf einer Verkehrsflache ohne ,Fahrbahnmar-
kierungen“ sind Kenntnis und Anwendung von Ausweichregeln sowie einwandfreie Standortbestimmung
unabdingbar. Ausweichregeln hangen z.B. davon ab, ob sich ein Fahrzeug innerhalb oder auferhalb
des sogenannten ,Tonnenstrichs" befindet oder ob einem Motorboot ein Binnenschiff, ein Segelboot, ein
muskelbetriebenes Boot oder ein anderes Motorboot begegnet.

2. Zu Pkt. 2:

Eine Zulassung fuhrerscheinfreier Hausboote auf der Ostsee wird nicht empfohlen. Das Fuhren grof3er
windempfindlicher Hausboote auf Seeschifffahrtsstralien erfordert besondere Kenntnisse und Fahigkei-
ten im Bereich des Schifffahrtsrechts, der Navigation, der praktischen Seemannschaft und der Wetter-
kunde.

Die im Antrag gewahlte Bezeichnung des Dokuments als ,Charterschein® entspricht nicht der geltenden
Rechtslage. Das Dokument tréagt die Bezeichnung ,Charterbescheinigung".

3. Zu Pkt. 3:

Es wird empfohlen, die Evaluierung der erwogenen Anderungen im Verkehrsmanagement und Fahrer-
laubnisrecht vor inrer Umsetzung vorzunehmen. Im Bereich des Fahrerlaubnisrechts ist die nachtragli-
che Wiederriicknahme einer aufgehobenen Fahrerlaubnispflicht schwer zu realisieren. Zum Zwecke der
Evaluierung hat die Bundesregierung am 9. August 2004 auf Forderung des Deutschen Bundestages
die Erstellung einer zentralen Unfalldatenbank an die WSV sowie an die Bundesstelle fur Seeunfallun-
tersuchung (BSU) in Auftrag gegeben. Die Einrichtung und Auswertung steht aus.

4, Zu Pkt. 4 a):

Der Erwerb von Befahigungsnachweisen fur die Sportschifffahrt sollte fur den Verbraucher nicht unnétig
erschwert werden, in dem fur sein Fahrirevier nicht erforderliche Befahigungsnachweise modular zur
Pflicht gemacht werden. Das Ziel sollten nicht weitere Belastungen durch neue Reglementierung, son-
dern Vereinfachung und Zusammenfassung der bestehenden Vorschriften sein (vgl. Empfehlungen des
45. Deutschen Verkehrsgerichtstages 2007 und unten Pkt. 8)

5. Zu Pkt. 4 b):

Die Forderung nach Umgewichtung der Prifungsinhalte - mehr Praxis und weniger Theorie - ist in der
am 1. Mai 2012 in Kraft tretenden Reform der Sportbootfuhrerscheine bereits erfullt.

6. Zu Pkt. 4 c):

Die Zahl der Fragen in den neuen Fragenkatalogen, die ab dem 1. Mai 2012 zur Anwendung kommen
sollen, ist aufgrund der modularen Struktur bereits erheblich reduziert worden.
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7. Zu Pkt. 4 d):

Die Anerkennung von Beféhigungszeugnissen aus der gewerblichen Schifffahrt ist in den einzelnen Ver-
ordnungen zu den Sportbootfuhrerscheinen geregeit und wird bei Bedarf vom BMVBS laufend ange-
passt. Dabei finden auch Teilanerkennungen, der Verzicht auf Prifungsteile, Theorie oder Praxis, Be-
ricksichtigung.

8. Zu Pkt. 5 a):

Funkzeugnisse aus anderen L&ndern werden anerkannt, sofern die erforderliche Gleichwertigkeit be-
steht. Das Funken ist Teil der hautischen Qualifikation eines Schiffsfuihrers. Ist eine Funkanlage an Bord,
muss er als verantwortlicher Entscheidungstrager wissen, welches Funkverfahren anzuwenden ist. Der
Deutsche Segler-Verband (DSV) empfiehlt flr alle seegehenden Yachten die Ausriistung mit einer ge-
eigneten Seefunkanlage.

9. ZuPkt.5b):

Die Anerkennung von bestehenden Qualifikationen im Funkwesen wird im Einzelfall geprift und gege-
benenfalls. beriicksichtigt.

10. Zu Pkt. 6:
Gewerbliche Ausbildungsstatten bedurfen in Deutschland keiner staatlichen Zulassung. So vergibt der
Deutsche Segler-Verband (DSV) seit mehr als 40 Jahren an gewerbliche Segelschulen das Pradikat der

DSV-Anerkennung, wenn die Qualitdtsanforderungen erflllt sind. Diese sind im Internet unter
www.dsv.org veroffentlicht.

11. ZuPkt. 7:
Die Ausriistungsstandards fur Charteryachten sollten sich sowohl an der GroRle des betreffenden Fahr-

zeugs als auch an seinem Fahrtgebiet orientieren. Eine Yacht, die 10 Personen an Bord hat, sollte z.B.
auch eine Rettungsinsel fir 10 Personen haben.

12.  Zu Pkt. 8:

Die Zusammenfuhrung der Rechtsgrundlagen fur die Sportschifffahrt sollte, wie vom Deutschen Ver-
kehrsgerichtstag empfohlen, weiter verfolgt werden.

13.  ZuPkt.12:

Die Ausstellung von Sportbootfuhrerscheinen im Scheckkartenformat wurde vom BMVBS geprift und
wegen erheblicher Mehrkosten fiir den Bewerber verworfen.
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lll. Ergéanzende Bemerkungen:

1. Marketingoffensive

Das Bundesministerium fur Wirtschaft férdert zurzeit eine gemeinsame Marketingoffensive von Touris-
mus-, Wassersportwirtschafts- und Wassersportverbanden. Sie wurde von einem gemeinsamen Beirat
unter Beteiligung des Deutschen Olympischen Sportbundes und der ihm angeschlossenen Wassers-
portspitzenverbénde konzipiert. Die Vorbereitungen sind weitgehend abgeschlossen und sollen im Ja-
nuar 2012 zur boot in Dusseldorf 6ffentlich vorgestellt werden.

Der Deutsche Olympische Sportbund empfiehit, die Marketingoffensive als gemeinsame Initiative von
Tourismusverbanden, Wassersportwirtschaftsverbédnden und gemeinniutzigen Wassersportverbénden
umzusetzen. Er rat davon ab, dieses Projekt in zeitliche oder inhaltliche Verbindung mit einer Teilab-
schaffung von Sportbootfuhrerscheinen zu bringen.

Eine zeitliche Kombination wiirde Verbrauchern und Méarkten den falschen Eindruck vermitteln, die an
der Marketingoffensive beteiligten gemeinnltzigen Verbande der Sportschifffahrt wiirden die Teilab-
schaffung der Sportbootfilhrerscheine positiv beurteilen und es far verantwortbar halten, mit Fahrzeugen
unter 11,4 kW (15 PS) Motorleistung auch ohne Flhrerschein auf Bundeswasserstraten zu fahren.

Dies ist nicht der Fall.

Der Deutsche Olympische Sportbund und die ihm angeschlossenen Wassersportverbdnde mit ihren
mehr als 800.000 aktiven Mitgliedern wenden sich mit Nachdruck gegen eine unfreiwillige Beteiligung an
einer offentlichen Kampagne fiir das aus ihrer Sicht unverantwortliche Fahren ohne Flhrerschein bis 15
PS.

2. Zugang zum Wassersport / Werbung fiir den Wassersport

Der Sportbootfihrerschein begrenzt den Markt nicht. In allen in Deutschland gebrauchlichen Boots-
sportarten gibt es fiihrerscheinfreie Einsteigerboote. Die Vereine und gewerblichen Wassersportschulen
bilden jahrlich weitaus mehr Wassersportler und Fuhrerscheinbewerber aus, als aktiv sind.

3. Bundesldander

Die Teilaufhebung der Fuhrerscheinpflicht greift mittelbar in das Fahrerlaubniswesen der Bundeslénder
ein, fur das der Bund — anders als im StraRenverkehr — keine verfassungsrechtliche Kompetenz hat.
Dadurch kénnen schwerwiegende Probleme fir die Freizugigkeit des Sportbootverkehrs zwischen Bun-
des- und Landeswasserstrafien entstehen. Ohne Anpassungen wiirden hier neue, den Wassertourismus
hemmende Grenzen entstehen. Diese Effekte mussen vorher mit der Verkehrsministerkonferenz der
Lander beraten werden.

Die Teilaufhebung der Flhrerscheinpflicht greift ferner, wie bereits dargelegt, in die praktische Handha-
bung von zahlreichen bestehenden Befahrensregelungen auf Bundeswasserstralen ein, fur deren
naturschutzfachliche Beantragung nach § 5 Satz 3 BWaStrG die Bundeslénder zustandig sind. Dieser
Effekt sollte vorher mit der Umweltministerkonferenz der Bundesléander beraten werden.

4. Internationale Anerkennung

Die aktuellen deutschen Sportbootfihrerscheine werden in anderen L&ndern ohne Schwiérigkeiten
akzeptiert. Bei einer Anderung der Fuhrerscheinpflicht im Sinne der Teilabschaffung der Sportbootfiih-
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rerscheine fur Fahrzeuge unter 11,4 kW (15 PS) Motorleistung ware zu prifen, inwieweit dann fir das
Mieten und Fuhren von Sportbooten in anderen L&ndern mit scharferen Vorschriften von deutschen
Urlaubern am Urlaubsort doch wieder ein Sportbootfuhrerschein verlangt wird.

Dieses gilt auch fur den Bodensee (Patentpflicht ab 4,4 kW (6 PS) und ab 12 m? Segelfléche), der auf-
grund internationaler Vorschriften die Anerkennung der derzeitigen deutschen Sportbootfiuhrerscheine
im Rahmen der prufungsfreien Ausstellung eines Urlauberpatents vorsieht. Hier wére dann ggf. fiir deut-
sche Urlauber das Bodenseeschifferpatent durch Prufung vor Ort zu erwerben. So entsteht ein mog-
liches neues Hemmnis fur den Tourismus in Bayern, Baden-Wirttemberg, Osterreich und in der
Schweiz.

5. Haushalt

Der DOSB geht davon aus, dass der Ersatz des praventiven Verkehrsmanagements auf Bundeswasser-
straBen (Fahrerlaubnis) durch ein anderes, derzeit noch nicht bekanntes Verkehrsmanagement (Ver-
kehrsiiberwachung, Verkehrslenkung, Detailregelung zur anderweitigen Gefahrenabwehr, Rettungswe-
sen, Errichtung und Betrieb von Lichtzeichenanlagen fur Hausboote) Auswirkungen auf die Haushalte
des Bundes und der Lander haben. Diese soliten festgestelit und in die Abw&gung einbezogen werden.
In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass bereits die Umsetzung der vom Deutschen
Bundestag beschlossenen und von Verbanden, Ministerium und Verwaltung erarbeiteten Sicherheits-
kampagne fir den Wassersport an fehlenden Haushaltsmitteln des Bundes gescheitert ist.

Soliten sich daraus zusétzliche Reglementierungen fur den Wassersport ergeben, bittet der DOSB
schon jetzt dringend um vorherige Gelegenheit zur Stellungnahme.

Mit freundlichen Grif3en

DEUTSCF5R OLYMPISCHER SPORTBUND

Bé}nd Roedér
- Justitiar und Beauftragter fur den Wassersport -



