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Problem an vielen Brennpunkten in D:

Grenzwertuberschreitung um 25 dB und mehr:
L den >80 dB(A)
Ziel muss sein

L den <55dB (A)
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Rollgerausch heute 20 dB Streuung

Berechnete Schalldruckpegel L 101 7 5m aller sonRAIL Fahrzeugtypen auf unterschiedlichen Oberbautypen und Schienenrauheiten, v=80 km/h
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Methode: Larmminderung an der Quelle
(Gleis und Fahrzeug)

Sstatt
am Ausbreitungsweg
(Schallschutzwande + -Fenster)
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Bisher

keine Kostenbereitschaft am Fahrzeug
(= Einhaltung TSI-Noise)

keine Grenzwerte an Bestandsstrecken

Hohe Kosten an Neubaustrecken trotz
Bahnbonus

Trassenpreis wie geplant nahezu wirkungslos
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Bisher

EU- Umgebungslarmrichtlinie unzureichend umgesetzt
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de
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Neu

Kostenoptimale Grenzwerteinhaltung

durch integrale Herangehensweise:

Larmminderung an Fahrzeug und Gleis neu vorsehen
Bahnbonus abschaffen

Monitoringstationen aufbauen (ca 40 und offen informieren)
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