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Aufgabengebiete des VDA VDA

* Interessensvertretung der gesamten deutschen Automobilindustrie.

= Einige Themen: Wirtschafts-, Verkehrs- und Umweltpolitik, technische
Gesetzgebung, Normung und Qualitatssicherung.

= Mitarbeit in zahlreichen internationalen Organisationen und Institutionen.
= Veranstalter der weltweit grof3ten Automobilmesse, der Internationalen
Automobil-Ausstellung (IAA). Jahrlich zwischen Pkw und Nutzfahrzeug

wechselnd. 2013 findet die Pkw-1AA In Frankfurt statt.

= Mehr als 600 Mitgliedsunternenmen. Drel Herstellergruppen. Die meisten
Mitglieder gehoren zum Zulieferbereich.
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Zwel-Saulen-Strategie tragt Erfolg der Autoindustrie VDA

ey e Gy Sy Gy S

Fertigung

600 00
vor Ort SR
~
400 \ 00 N

17.12.2014 Seite 3



Kennzahlen der Automobilindustrie in Deutschland (2013) VDA

Umsatz der dt. Automobilindustrie
Umsatzanteil Al an Gesamtindustrie

direkt Beschaftigte in der Al

Anteil Beschaftigte in Al an Gesamtindustrie

direkt + indirekt Beschaftigte durch Auto
Handelsbilanziiberschuss Al (Insgesamt)

Anteil am gesamten Steueraufkommen

Investitionen bzw. interne F&E-Aufwendungen

Anteil Investitionen bzw. F&E an Gesamtindustrie

362 Mrd. Euro

22 % (1991: 12,5 %)
756.000 (2014 785.000)
14 % (1991: 9 %)

ca. 5 Mio. Euro

120 Mrd. Euro (198 Mrd. Euro)

ca. 25 %

14,4 bzw. 18,3 Mrd. Euro

26 % bzw. 33 %

Quelle: Destatis, Stifterverband, VDA
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Enquete-Kommission 1994 VDA

. nquete-Kommission o
- Schutz des Menschen und der Umwelt* :
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Die Umweltverantwortung der Automobilindustrie VDA

Nachhaltige Mobilitat bedeutet...

 wirtschaftliches Wachstum und breite gesellschaftliche Teilhabe

ermoglichen;

e Sicherheit im Stral3enverkehr weiter verbessern;

« Emissionen weliter senken:

» Ressourceneffizienz steigern und Ressourcen schonen;

mmm) Kernkompetenz der deutschen Automobilindustrie.

=) |NNnOVvVationen
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Okologische Optimierung tber den gesamten Lebenszyklus VDA

e = Ji

Herstellung

B s st

Lieferkette Hausfertigung Kraftstoffbereitstellung | Fahremissionen

« Als Instrument zur Erfassung des Umweltprofils dient die Okobilanz nach ISO 14040/44

« Erfassung aller relevanten Umweltaspekte in allen Umweltmedien
(Wasser, Boden, Luft)

« Betrachtung des gesamten Lebenszyklus
« Verschiebung der Bedeutung automobiler Lebenszyklen!

Quelle: VW
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Das runde Umweltkonzept der Automobilindustrie VDA

Das runde
er

Umweltkonzept d
Automobilindustrie

et
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Anforderungen an die Fahrzeug-Entwicklung

— Schwerpunkt Umwelt

Fahrdynamik

VDA

Ressourcenpolitik/

Langlebigkeit EU-Strategien: Recycling
Integrierte Produktpolitik
. Altfahrzeug-
Kreislauf- Richtlinie
wirtschafts- &
Abfallgesetz
Chemikalien-
BImSchG recht
TA Luft Emissionen
Fahrbetrieb
Politiken zur
CO,-Reduktionen Abfallrahmen
RL
VO Verbringung AltoIV
von Abfallen
Sicherheit Wirtschaftlichkeit, Beschéftigte
Bedienbarkeit
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http://data.motor-talk.de/data/galleries/625605/19637/audi-s3-sportsback.jpg
http://www.pkw-trend.de/upload/bmw_m3_concept_4_23062.jpg

Wodurch zeichnet sich ein ressourceneffizientes Produkt aus? ypA

Ressourceneffiziente
Produktion

Umweltfreundliche Niedriger Energieverbrauch
Lieferkette in der Nutzungsphase

Geschlossene
Stoffkreislaufe am
Lebensende

Ressourceneffiziente Produkte nehmen in ihrem Lebenszyklus so wenig Ressourcen wie moéglich in
Anspruch.
Die Bewertung der Ressourceneffizienz eines Produkts umfasst verschiedene Umweltwirkungen und
den gesamten Lebenszyklus ,von der Wiege bis zur Bahre”.
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Konstruktionsvorgaben VDA

« Richtlinie 2000/53/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber
Altfahrzeuge

VDA 232-101 - Globale Liste fur deklarationspflichtige Stoffe im
Automobilbau

* Richtlinie 2005/64/EG des europaischen Parlaments und Rates Uber die
Typgenehmigung fur Kraftfahrzeuge hinsichtlich ihrer
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit zur
Anderung der Richtlinie 70/156/EWG des Rates (,RRR")

* |SO-Norm 22628: 2002 Berechnung der Recyclingfahigkeit und
Verwertbarkeit

 Entscheidung 2003/138/EG der Kommission zur Festlegung von
Kennzeichnungsnormen flr Bauteile und Werkstoffe
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Verwertungs- und demontagegerechte Konstruktion VDA

* Einsatz gefahrlicher Stoffe begrenzen,
 |dealtypische Behandlung und Verwertung der Fahrzeuge ermaoglichen,

* Recycling der Fahrzeuge erleichtern (Materialauswahl, Verzicht auf
Materialmix)

* Quotennachweis 85% stoffl. Recycling, 95% Verwertung.
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Umweltschutz in der deutschen Automobilproduktion

Gesamtwasserbezug in m?3 je produziertes Fahrzeug (Pkw & Lkw)
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Weg vom Ol VDA

Die Facherstrategie der deutschen Automobilindustrie
umfasst sowohl fahrzeug- als auch verkehrsbezogene
Losungen.
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Grol3e Erfolge bel der Emissionsminderung im Stral3enverkehr ypA.

Partikelemissionen
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Recyclingvorgaben VDA

« Richtlinie 2000/53/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Utber
Altfahrzeuge (Umweltfreundliche Trockenlegung, Demontage definierter
Teile, Quotenerfullung (85% stoffliche + 10% weitere Verwertung 1.1.15))

VDA 260 - Kennzeichnung der Werkstoffe in Demontageanweisungen

« IDIS
 Weiterverwendung gebrauchter Teile (Austauschteile)
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Shredder-Reststoff-Aufbereitung (Beispiel VW-SiCon)

Trockenlegung/
Demontage

Schadstoffe
Ersatzteile
Kernschrott

Shreddern

SR-Aufbereitung

Fe-Schrott

(VW SlCon Prozess)

NE-Metalle

TN "
,w\ F

(i HJM ?A!E l

,'"‘l l!l“ ‘"m? vl -

Beseitigung

VDA

Shredder-
Granulat

Shredder-
Flusen

Shredder-
Sand

PVC-Fraktion
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Vergleich des Goldantells von Eheringen mit
Leiterplatten aus Fahrzeugen Ressourcenschutz mit Augenmaf

2 x Eheringe > 40 x Fahrzeuge
Durchschnittsgewicht fir 2 Ringe = 20 g Goldanteil aus Leiterplatten

(bei 585er Gold - Goldanteil 11,7 g) von 40 Fahrzeugen x 0,28 g Gold

VDA
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Volkswirtschaftlich sinnvolle Malshahmen ergreifen

Transportsektor: Vermeidungskostenkurve —

Deutschland 2020

ENTSCHEIDER-
PERSPEKTIVE

_KOESLIJER‘H& o Leichte LKW: Hybridisienung
n :€ PKW Diesel: Mild/Full Hybrid
4.500 PKW Diesel: Doppelkupplungsgetriebe _1
PKW Benziner. MildFull Hybrid l— i
PKW Benziner: Doppelkupplungsgetriebe | | :
4000 | PEW Diesel: Schwera LKW bis 2020 | I
Matorkennfeld PKW Benziner: Asrodynamik : I
bz"‘;gﬂg;;i;z; PKEW Benziner: Automatikgetrisbe: - _H | :
3.500 PKW Diesal: Thermomanagement PEW Eler!ziner: amorra.ti.sienes Sd‘lal'.geL!'iehe I I |
PK\W Diesel: Motorreibung FPEW Diesel: automatisieries Schaltgetriche. m Ml i |
FkW Benziner Motorreibung PKW Diesel: Automatikgetriebe I ” | :
3.000 Schwere LKW: Aemodynamik PKW Benziner: variable Ventilsteuerung : : I 1
FPHW Diesel: Mebenaggregats PHW Diesel: Aerodynamik —— 1 1l I
Leichte LKW: technische Malinahmen PKW Benziner: Schaligetriebe™ 1 Il : |
3500 PEW 3|E§el: mitileres Diownsizing PKW Benziner Start-Stop-System LI H | I
Zusmzdlsta.nzen Lufifahrt PKW Diesel: Start-Stop-System :_ : : I 1
pEwW He@ner Tr?errrorranagemem PEMW Benziner: homogene Direkteinspritzung 1 " I
PEW Diesel: Reifen BHW Benzi ;able Ventitzsi I 1l I
2 000 PKW Benziner Reifen <W Benziner: variable Ventilzeiten ! I : i I
FEW Benziner: Schaltpunkianzeige PHW Benziner Geschichtete Direkteinspritzung TR 1l I
PKW Diesel: Schaltpunktanzeige [N Il : |
1.500 PKW Benziner: Reifendruckkontrollsystam PKW Benzinar Gewichtsraduktion [N |I | I
PKW Diesel: Reifendruckkontrolisystem i ll I
Aufristung Flugzeuge PKW Diesel: Gewichtsreduktion L ||: : I :| i
[Bodenbetrieh Lufifahrt FPHW Benziner: mittleres Downsizing -| | | ||I | I : I I
1.000 PHW Dissel leichtes Downsizing pR i I
PKW Benziner Verbrouche. PIGA Dissel [ :||}|| I 1l h
Optimierte Klimaanlage Srorauehs- 1eset [ Il I|| [T I | !
500 PKVW Diesel; ~ CPtimierung starkes IR Il I
Optimierte Klimaanlages Lﬁihn . Downsizing 1 I: 11 |II | : |II l 1 H 1
Ethanol  Ethanol | Hydnenss T |“ TR I I
a m woh I L
T
J_I_ [T TR Biodiesal |_ Lzr{-uanol (1. Gen,)
0 2 4 & 8 10 1 418 18 20 22 BTl 26 28 30 32
500 ! Schwere LKW bis 2030 Technologie Lufifahrt Il Umstellung Energiemix™ Kumuliertes
Schiene: technische Sehiene: Auslastung Femyerkehr r_|:_| Vermeidungshebel < 20 EURR COe  Vermeidungspotenzial
Schiene: Auslastung Mahwerkehr [~ 7! yermeidungshebel = 20 EURAR COe in Mt CO.e

* BTL = Biomass-to-liquid  Optimierung

** Reduzierung des Vermeidungspotenzials um 5 Mt CO.e gegendber der Studie von 2007 durch Vemingenung der Bickraftstoffquote von 17% auf 12%
kann durch neus, umweltfreundliche Antriebskonzepte (z.B. Elektromobilitdt, Erdgasantrieb etc.) kompensiert werden. Ohne Férderung liegen die
“ermeidungskosten dieser Techniken allerdings dber 20 EURA CO.e

Quelle: Studie "Keosten und Potenziale der Vermeidung von Treibhausgasemissionen in Deutschland™ von McKinsey & Company, Inc., im Aufirag von
"BDI initiativ — Wirtschaft fir Kiimaschutz" — AG Transport

Deutschland 2020

LYY Gebdudesektor: Vermeidungskostenkurve —

VDA

BASISSZENARIO 2008
FUR 2020
ENTSCHEIDER-
PERSPEKTIVE

Kosten
in EUR/t COqe
1.300
Zusatzl. 2-L-Sanierung_ T 71
1.200 (1- bis 2-Familiennaus) T~ |
1.100 [
[
1.000 ) ) : :
000 Innovative Waschmittel Heizung gedammter Wohngebiude Zu satzl. 2- L—S;nlerung Lo
R (3 bis G-Familienhaus) |
00 1-W-5Stand-by-Unterhaltungs- Dammung Schulen |
Elektronik, IT und Kommunikation Zusatzl. 2-L-Sanierung !
700 r— 1-W-Stand-by-Birogerate Einsatz LEDs (tertidrer Sektor) (Menrfamilienhaus) ™ | |
) i [
500 Kiihlung Handel 7-L-Sanierung Regenerative Klimasysteme : : I :
500 Liftungsantriebe (3- bis 6-Familienhaus) Raumklimagerate bis 12 kW : : I I
Dammung Liflungssysteme |
Regelungsanlagen zu N - |11
400 5 |
Spannungsregelaniagen Biirogebiude Wohngebdude I I : |
300 ) Energiemonitoring, Optimierte Klimasysteme ol
Efiziente Motoren Regelungstechnik . ol
200 ) Passivhauser—— =11 | |
Austausch (z.B. durch Energie- 7-L-Saniening 1ol } |
sparcontractin Lo - |
100 Straenbeleuchtung %P 9 (1-bis 2-Familiennaus)| ™) (1]
_100 4 (g 8 |10 8 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 62|64 66 68 70 72 74
200 Heizung ungedammter Wohngebdude  Einsatz LEDs Kumuliertes
7-L-Sanierung Mehrfamilienhaus {Haushalte) Vermeidungspotenzial
-300 Beleuchtung tertiar (LFL) in Mt COe
-400 Effizienzsteigerung

Liflungssysteme (terfidrer Sekior)
Energiesparlampen
Effiziente weilte Ware

Adaptive Beleuchtungssysteme

[] vermeidungshebel = 20 EUR/t CO.e
L_J Vermeidungshebel = 20 EUR/ CO,e

Quelle: Studie "Kosten und Potenziale der Vermeidung von Treibhausgasemissionen in Deutschland®™ von McKinsey & Company, Inc., im Auftrag von
"BDI initiativ — Wirtschaft fir Klimaschuiz" — AG Gebaude
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Schwermetallverbot der Altfahrzeugrichtlinie Uberzogen
jetzt nur noch Milligramm beim ca.1.500 kg schweren Fahrzeug

Verwendung/Fahrzeug

N Blei, Chrom VI, Cadmium und Quecksilber
Pb

(ohne Batterien)

“Repéir as produced”-
Prinzip eingefihrt

Juli 2003
Schwermetall-

Verbot in Kraft Stand 2014

ohne Batterie, aufgrund des
geschlossenen Kreislaufs

Cd

d—-0.CrVI— 0 Hg— 0 i
— >
Jahr—>
| 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
ELV-
Richtlinie 1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. weitere
mit Revision Revision Revision Revision Revision Revision Revision Revision Revision
1 Annex Il Annex Il Annex Il Annex Il Annex Il Annex !l Annexll Annexll Annex!l  annex Ii
in Kraft

Anderungen gesteuert durch neue Technologien, Innovation, Kosten, ELV (2000/53/EG)
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Ersatzteilversorgung durch REACH gefahrdet | VDA

Fahrzeug-LebenszykIus
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Material- Material- Komponenten-\NKomponenten- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
entwicklung Produktion entwicklung produktion entwicklung produktion nutzung recycling

Ersatzteil- Ersatzteil- Ersatzteile
produktion produktion vorratig

3-7 Jahre 8-20 Jahre 0-X Jahre

__OoEM ] __KMU___J OEM/KMU |

nach Produktionsende

« Ersatzteile werden in geringen Volumina und meistens von KMUs produziert.

« Bei Materialanderungen mussten diese Ersatzteile fir das Gesamtfahrzeug neu
entwickelt und neu validiert werden — unter Umstanden mehrere Male.

* Negative Erfahrungen wurden schon bei der ELV gesammelt: hdhere Kosten fur
Kunden, klrzere Fahrzeug-Lebensspanne. Geometrieanderung nicht mehr
durchfthrbar.
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Ersatzteilversorgung durch REACH gefahrdet Il VDA

« Wichtig: es geht nicht um Ersatzteile bei Fahrzeugen, die sich noch in der
Serienproduktion befinden, sondern um Altersatz.

« Ersatzteile werden in kleinen Mengen produziert, so dass eine Substitution
unprofitabel, mit hohem technischen Aufwand und mit geringem Nutzen flr
Mensch und Umwelt erfolgen wurde.

« Studie: Nach 13 Jahren sind praktisch keine Bestandsfahrzeuge mehr
vorhanden, die den Altersatz bendtigen.

* Produkthaftung: Reparatur mit Ersatzteilen muss gewahrleistet sein.

> 5 Jahre Entwicklung =T Jahre Produktion > 12 Jahre Ersatzteilgarantie

Fahrzeugtyp-
prifung

Phase zur Einfihrung von Anderungen —_—

> 24 Jahre vom Konzept eies Fahrzeuges bis zum Recycling
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VDA

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!




Vergleich der Fahrzeugfertigung in Europa VDA
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Quelle: VDA
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Deutsche Marken stellen etwa 1/5 der Weltproduktion VDA

641.000
(+36 %)

2.996.000
(+19 %*)

1.458.000

6.897.000 (+16 %)
(-4 %)

1.414.000
(+8 %)

218.000

- 0,
*) year to year growth CKD adjusted (-12 %) Quelle: VDA
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Deutsche OEM: Pkw-Produktion im Monat

Inland (in 1.000)
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Monatschart: saisonbereinigte Reihe, Trend (fett) und Monatsdurchschnitt (horizontaler Balken)
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Quelle: VDA
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Deutsche Automobilindustrie lebt vom Export

Pkw-Inlandsmarkt 2013: 1,24 Mio.
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Quelle: VDA

VDA

Pkw-Exportmarkt 2013: 4,20 Mio.
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Premium-Strategie sichert Wertschdpfung in DE VDA

Inlandsproduktion Auslandsproduktion
100% 5.145.403 5.439.904 100% 4.009.915 8.641.880
794,978 2.454.474
80% 80% (20 %) (28 %)
+209 %
60% 60%
40% : 40% 8214937 =05 01 4187406
2.643.707 5%
20% T, 2249253 20%
0% . 0% .
2003 2013 2003 2013
Rest ® Premium Rest = Premium
Quelle: VDA
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CO,-Pkw Ziel 2020 in der EU ist das scharfste Ziel der Welt VDA
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