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1. Hinweis

Die folgenden statistischen Angaben stammen hauptsédchlich aus den Geschiftsberich-

ten der Deutsche Bahn AG und Berichten der Bundesregierung an das Parlament.

Die Liste der Stilllegungen von Eisenbahnstrecken seit 1994 wurde vom Eisenbahn-

Bundesamt (EBA) zur Verfiigung gestellt.

Zur Beantwortung der Fragen nach der Durchschnittsentfernung zu Bahnhofen sowie
zur Einstellung des InterRegio-Betriebs und dem damit zusammenhédngenden Abtren-
nen bestimmter Regionen vom Schienenverkehr wurde das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) hinzugezogen.

2. Eisenbahninfrastruktur: Streckenstilllegungen 1994 — 2007

Gemdl § 11 AEG (Allgemeines Eisenbahngesetz) muss die Stilllegung von Eisenbahn-
infrastruktur bei der zustdndigen Aufsichtsbehdrde beantragt und von dieser genehmigt

werden.

Anlage 1 enthilt die komplette Liste in der Reihenfolge der genehmigten Stilllegun-
gen seit 1994 einschlieBlich der Strecken, die in Nebengleise umgewandelt

oder durch private Eisenbahngesellschaften iibernommen wurden.

1 Erstellt durch das EBA.



Die Schienenwegeausbauberichte 2006 und 2007 enthalten die aktuellen Angaben zu
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Streckenstilllegungen, Verpachtungen und Eigentumsiibertragungen nach § 11 AEG so-
wie Inbetriebnahmen von Strecken durch die DB AG (BT-Drs. 16/3000; BT-Drs.
16/6385).

Schienenwegeausbaubericht 2007: DB AG Geschiiftsjahr 2006

Inbetriebnahme von Strecken / Teilstecken GJ 2006

Lfd. Nr.| Streckennr. Strecke | Teilstrecke Termin Land Lange (km)
1 5934 Niirnberg - Ingolstadt 28.05. 2006 Bayern 773
2 G065 Grofibeeren Sid - GroRbe eren West 28.05.2006 Brandenburg 1,0
3 8007 Abzw Berlin Moabit Ost - Bln Moabit 28.05. 2006 Berlin 0,7
4 6107 Berlin Hbf - Lehrter Bf - Abzw Wiesendamm 28.05.2006 Berlin 7.0
5 6134 Berlin Hbf = Lehrter Bf - Berlin Sidkreuz 28.05.2006 Berlin 8,0
& 6171 Abzw Berlin-Wedding - Berlin Slidkreuz 28.05.2006 Berlin 9.1
7 6254 Abzw Réderau Bogendreieck W 1 - Riesa W 69 17.12. 2006 Sachsen 2,6
105,7
Anlaga 3.2
Verpachtung von Strecken / Teilstrecken (GJ 2006)
ILid.Nr. | Streckennr. Strecke | Teilstre cke Termin Bundesland Lange (km)
1 GBET Blankenburg (Harz) - Michae|stein 30.04. 2006 Sachsen-Anhalt 13,9
2 6864 Michaelstein - Elbingerode (Harz) 30.04 . 2006 Sachsen-Anhalt 3.8
3 6826 Falkenberg (E) - Herzberg (E) Stadt 15.05. 2006 Brandenburg 10,6
4 6901 Salzwedel - Geestgottberg 31.12. 2006 Sachsen-Anhalt 40,8
69,1
Anlaga3.a
Eigentumsrechtliche Ubertragung von Strecken [/ Teilstrecken (GJ 20086)
ILfd.Nr. | Streckennr. Strecke | Teilstrec ke Termin Bundesland Lange (km)
1 6515/6543 |(K. Wusterhausen <) km 1,750 - Zossen 31.07.2006| Brandenburg 153
2 3200 Heimbach - Baumholder 30.11.2006 Rheinland-Pfalz 7.0
223
Anlaga 3.4
Stilllegung von Strecken / Teilstrecken (GJ 2006)
Lfd.Nr. | Streckennr. Strecke | Teilstrecke Termin Bundesland Linge (km)
1 5804 MNabburg - Anschlussstelle Stulln 01.05.2006| Bayern 2,0
2 6512 Rathenow Nord - Neustadt (Dosse) 07.06.2006) Brandenburg 30,0
3 2423 Gevelsberg West - Schwelm-Loh 30.06.2006] MNordrheinWestfalen 2.5
4 6688 Ernstthal am Rennsteig - Probstzella 30.06. 2006 Thiiringen 21,5
5 5006 Abzw Schl&men - Lanzendorf 01.07.2006) Bayern 3,9
[ 6657 Schénberg (V) - Anschlussstelle Rettenmeler 31.08.2006] Thirimgen/Sachsen 15,5
7 3131 Trier - Ruwer 31.08.2006 Rheinland-Pfalz 2.1
8 3236 Firstenhausen - Warndt Grube 31.08.2006 Saarland 12,5
9 2324 Duisburg- Wedau - Miilheim(R)-Speldorf 31.08.2006] MNordrheinWestfalen 31
10 2404 Ausweichanschlussstelle Rohdenhaus - Willfrath 30.11.2006] Nordrhein-Westfalen 3,6
96,7

Quelle: BT-Drs. 16/6385: 134

W
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Schienenwegeausbaubericht 2006: DB AG Geschiiftsjahr 2005

MnEy e a0
Inbetriebnahme von Strecken/ Teilstrecken GJ 2005
Lid, Strecke / Teilstrecke el Land FuB
Nr Kkm
1 Minchen-Allach - Dachau (km 16,105) 53 Bayem FubB
2 Ludwigshafen Hbf - Mannheim Hbf 06 Baden- EuB
( Rheinbriickengleise) ' Wirttemberg
3 Dachau (km 17.155) - Dachau Nord 2.4 Bayem FuB
Minchen-Allach - Dachau
4 (km 16,105 - km 17,155) 14 Bayem Fub
Miinchen-Laim W 104 (km 0,526) -
S Abzw. Obermenzing W 1 (km 2,154) 16 Bayom Fugl
Berlin-Lichterfelde Sid, W 633 (km 0,0) - .
6 Teltow Stadt, S-Bahn (S25) (km 2,831) 28 Berin Fub
Summe = 6 Strecken 13,8
Quelle: BT-Drs. 16/3000: 130
Schienenwegeausbaubericht 2006: DB AG Geschiftsjahr 2005
Verpachtung von Strecken / Teilstrecken GJ 2005
Lfd. | Strecken- Bezeichnung Lange
Bundesland erpachtet an
Nr Nr. Strecke / Teilstrecke km o
1| 6721 |Straufurt - GroRheringen 52,9 Thiiringen g;;ltmger Eisenbahn
. MNordrhein- DGEG Bahnen und
2 2400  |Hattingen - Herbede 9.6 Westfalen Reisen Bochum AG
3| 6830 |Pratau- Pretzsch 17,8 | Sachsen-Anhalt [DSUtsche Regional-
eisenbahn GmbH
4| 6830 [km332-Torgau 78 Sachsen  |ocutsche Regional-

eisenbahn GmbH

Sachsen 22, 2 km | Deutsche Regional-

5 6831 Pretzsch - Eilenburg Ost 34,4 Sachsen-Anhalt gisenbahn GmbH
12,2 km
6 | 6862 |Gemrode - Quedinburg 80 | Sachsen-Anhalt [|2rZer Schmalspur-
bahnen GmbH
7 | 5705 |[Bad Endorf- Obing 18,3 Bayem Rhein-Sieg-Eisenbahn
GmbH
) Regio Infra Service
8 6614 Mossen - Freiberg (Sachs) 231 Sachsen Sachsen GmbH
Summe = 8 Strecken 172,8
Anlage 3.3
VeraubBierung von Strecken / Teilstrecken GJ 2005
Lfd.| Strecken- Bezeichnung Lénge .
Bundesland
Nr Nr. der Strecke / Teilstrecke km kati
1 1815 |Scharzfeld - Bad Lauterberg 41 | Niedersachsen g'ﬁ:‘g:’ze'se”bah”
2 3032 Altenkirchen (Westerwald) - Raubach 19.3 Rheinland-Pfalz  |Westerwaldbahn
3 | 4330 [Schwackenreute - Mengen 28,0 Haden- Ablachtal-Bahn GmbH
Wirttemberg
Summe = 3 Strecken 51,4

Quelle: BT-Drs. 16/3000: 130
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Schienenwegeausbaubericht 2006: DB AG Geschiiftsjahr 2005

Stilllegung von Strecken [Teilstrecken GJ 2005

Lfd. Nr. | Str.-Nr. (Teil-)Strecke Lange km Termin Stilllegung Bundesland

1 1532 [Varel - Varel West 29 01.03.05 Niedersachsen

2 6040 |Ganzlin - Robel 26,0 01.03.05 Mecklenburg-Vorpommern

3 8112 |Forchheim [Augrabenbr) - Hemhofen 10,5 01.04.05 Bayern

4 gajy Hossa-Wilkdflecken 31,0 01.04.05 Bayern 27,4 km/
Hessen 3,6 km

5 sgag  |PassauHbf - Freyung 46,7 01.04.05 Bayern

<] 6718 |Hohenebra - Ebeleben 10,4 31.03.05 Thiiringen

T 2962 |PaderbornMord - Benteler-Talle 36 30.04.05 Mordrhein-Westfalen

i 6825 |Liiptitz - Eilenburg 139 30.09.05 Sachsen

] 4831  |Ludwigsburg - Markgrdningen T3 30.09.05 Baden-Wiirttemberg

10 3578 |Weinheim - Viernheim 5.9 2510.05 Baden-Wirttemberg 36 len/
Hessen 2,3 km

1" 6636 |Hartmannsdorf - Wittgensdorf ob Bf 2.8 11.12.05 Sachsen

12 3631 |Ffm Hgbf - F-Galluswarte o1 311205 Hessen

13 3636 |Ffm Hgbf - F-Galluswarte o1 311205 Hessen

14 3633 |Ffm Hgbf - Abzw Mainzer Landstr. 0,6 311205 Hessen

Summe = 14 Strecken 1611

Quelle: BT-Drs. 16/3000: 131

3. Bahnhofe
3.1. Begriffsdefinition

Bei Bahnhofen muss nach der Funktion sowie nach den technischen Moglichkeiten der
Anlage unterschieden werden. Nicht jeder Ort, an dem ein Zug hélt, ist nach der Defini-
tion der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) ein Bahnhof.

Gemal § 4 EBO gelten folgende Begriffsdefinitionen:

Bahnhofe  sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Ziige beginnen,
enden, ausweichen oder wenden diirfen. Als Grenze zwischen den Bahn-
hofen und der freien Strecke gelten im Allgemeinen die Einfahrsignale
oder Trapeztafeln, sonst die Einfahrweichen (§ 4 Absatz 2 EBO).

Haltepunkte sind Bahnanlagen ohne Weichen, wo Ziige planmifig halten, beginnen
oder enden diirfen (§ 4 Absatz 8 EBO).
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Haltestelle sind Abzweigstellen oder Anschlussstellen, die mit einem Haltepunkt ort-
lich verbunden sind (§ 4 Absatz 9 EBO).

Bahnhofe konnen zudem in Personenbahnhofe oder Personenverkehrsanlagen, in Ran-

gier- und Giiterbahnhofe unterschieden werden.

Bei der Betrachtung eines Bahnhofs als Gesamtkomplex miissen ferner die Zustiandig-
keiten beachtet werden. Es gibt:

1. Empfangsgebidude (Bahnhofsgebdude) — fiir deren Zustand ist der Eigentiimer (in
der Regel die DB AG oder die Gemeinde, zunehmend werden die Gebdude auch an
Dritte verdauBlert) verantwortlich.

2. Verkehrsstation (Bahnsteig, Gleise, Zugangswege zum Bahnsteig etc.) — hier gibt
es mehrere Zustindigkeiten (DB AG, Gemeinde, Land, aber auch Bund).

3. Bahnhofsvorplatz — dieser befindet sich zumeist im Eigentum einer Gemeinde.

3.2. Zustindigkeit innerhalb der DB AG
Die DB Station&Service AG ist als Unternehmen der DB AG seit 1999 fiir Betreiben,

Instandhalten, Sanierung und Modernisieren der Personenbahnhofe innerhalb der DB
Holding wirtschaftlich verantwortlich. Das Unternehmen erbringt zudem Serviceleis-
tungen fiir Reisende und Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU).” Die Entscheidung, ob
ein Bahnhof im unternchmerischen Sinne wirtschaftlich ist, féllt in den Verantwor-
tungsbereich der DB Station&Service AG.

3.3. Stilllegung von Bahnhofen gemiifl § 11 Allgemeines Eisenbahngesetz

Soll Eisenbahninfrastruktur — hierzu zdhlen Schienenstrecken und Bahnhdfe nach
§ 4 EBO — stillgelegt werden, sind im Allgemeinen wirtschaftliche Aspekte ausschlag-
gebend. Diese miissen gegen die Zugangsinteressen der Nutzer abgewogen werden. Die
Stilllegung von Eisenbahninfrastruktur ist im Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) ge-
regelt und muss vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) entsprechend den Vorgaben des
§ 11 AEG genehmigt werden.” (Der Eisenbahninfrastrukturbeirat bei der Bundesnetz-

2 Fiir die Nutzung einer Serviceleistung, wie beispielsweise die Nutzung des Bahnhofs zum Halten
eines Zuges, miissen Gebiihren nach einem von der DB AG entwickelten Gebiihrensystem entrichtet
werden. Vgl. hierzu DB AG (2008). Das Stationspreissystem — transparent, iibersichtlich und stabil.
http://www.db.de/site/bahn/de/geschaefte/infrastruktur _schiene/personenbahnhoefe/stationspreise/s
tationspreise.html [Stand: 23.7.2008].

3§ 11 Absatz 1 AEG: Beabsichtigt ein 6ffentliches Eisenbahninfrastrukturunternehmen die dauernde
Einstellung des Betriebes einer Strecke, eines fiir die Betriebsabwicklung wichtigen Bahnhofs oder
die mehr als geringfiigige Verringerung der Kapazitit einer Strecke, so hat es dies bei der zustindi-
gen Aufsichtsbehorde zu beantragen. Dabei hat es darzulegen, dass ihm der Betrieb der Infrastruk-
tureinrichtung nicht mehr zugemutet werden kann und Verhandlungen mit Dritten, denen ein Ange-
bot fiir die Ubernahme der Infrastruktureinrichtung durch Verkauf oder Verpachtung zu in diesem
Bereich iiblichen Bedingungen gemacht wurde, erfolglos geblieben sind. Bei den Ubernahmeange-
boten an Dritte sind Vorleistungen angemessen zu beriicksichtigen.
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agentur fiir Elektrizitdt, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen sieht sich auf

Grund seiner Aufgaben als Regulierungsbehorde bei Wettbewerbsfragen ebenfalls fiir

diesen Bereich zusténdig, Entscheidungsbehdrde ist aber das EBA.)

Da die Bundeslinder die Verkehrsleistungen im Schienenverkehr seit der Regionalisie-
rung des OPNV bei der DB AG bestellen, kénnen sie daher in den zu schlieBenden
Vertragen beispielsweise auch die Vorhaltung von personenbedienten Fahrausweisver-
kaufsstellen, aber auch sonstige Serviceleistungen seitens der DB Station&Service AG

vereinbaren.

34. Anzahl der Bahnhofsstilllegungen

Die folgenden Statistiken zu Bahnhdfen, Personenbahnhdfen oder Verkehrsstationen
und deren SchlieBung stammen aus verschiedenen Quellen. Die Angaben kdnnen wegen

der unterschiedlichen Additionsweise differieren.
Deutsche Bahn AG

Die Deutsche Bahn AG besal nach eigenen Angaben 2006 rund 5.400 Bahnhofe, davon
2.400 mit Empfangsgebdude, von denen wiederum ca. 500 unter Denkmalschutz stan-
den. Nach Auffassung der DB AG sind diese Empfangsgebdude mit einer Nutzflidche
von zumeist ca. 3.000 Quadratmetern fiir eine funktionale Nutzung iiberdimensioniert,
da ein moderner Bahnhof nur ca. 500 Quadratmeter benétige (DB AG 2006; DB AG
2007: 10).

Nach Angaben der DB Station&Service AG betrieb das Unternehmen mit Stand
21.12.2007 ca. 5.440 ,aktive Personenbahnhofe, davon ca. 2.200 mit Empfangsge-
biude (Station&Service 2008: 5).

Der , Infrastrukturzustands- und -entwicklungsbericht 2006 vom Juni 2007 stellt den
Ausbau des Schienennetzes mit Blick auf die Bahnreform und die dabei zu schlielende

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung dar. Hinsichtlich der Personenbahnhdfe

n

Da die Bundesldnder bzw. die Aufgabentriager die Verkehrsleistungen im Schienenverkehr seit der
Regionalisierung des OPNV bei den EVU bestellen, konnen sie in den zu schlieBenden Vertrigen
beispielsweise auch die Vorhaltung von personenbedienten Fahrausweisverkaufsstellen oder sonsti-
ge Serviceleistungen seitens der DB Station&Service AG vereinbaren.

W
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zeigt der Bericht auf, dass sich deren Zahl zwischen 2005 und 2006 um 15 Verkehrssta-
tionen verringerte. Gleichzeitig sank auch die Zahl der Bahnsteige um 44.

DB AG Infrastrukturzustands- und -entwicklungsbericht: Personenbahnhofe/
Verkehrsstationen 2006

Verkehrsstationen Bahnsteige
2006 5.673 10.275
2005 5.688 10.319
Stichtag: 20.11.2008
Dewtsche Bahn &3 | Infrastukturzustandsherichi .'.‘Ir_xl:il:it}.I Metworks I..:_1|;'.-'.t'.c5

Quelle: DB AG (2007: 6)

In den Geschéftsberichten der DB AG stellt sich die Entwicklung der Bahnhdfe und
Personenbahnhofe seit 1998 wie folgt dar:

DB AG Geschiiftsberichte: Bahnhofe/Personenbahnhofe 1998 — 2007

Anzahl der Bahnhofe
Verinderung gegeniiber Vorjahr
davon
Personen-

Jahr bahnhofe absolut in %
2007 5.718 -12 -0,2
2006° 5.730 5.407 +23 +0,4
2005° 5.707 5.454 +10 +0,2
2004" 5.697 5.477 +32 +0,6
2003° 5.665 5.443 -45 -0,8
2002 5.710 5.580 -180 -3,1
20017 k.A. 5.760 -34 -0,6
2000 k.A. 5.794 -72 -1,4
1999 k.A. 5.876 -65 k.A.
1998 k.A. 5.948 k.A. k.A.

*  Ab 2002 werden die Personenbahnhdfe gesondert ausgewiesen; die Verdnderung
bezieht sich auf die Gesamtzahl der Bahnhéfe.

**  Veranderung bezieht sich auf die Anzahl der Personenbahnhofe.

*** Von 1998 bis 2001 werden nur Personenbahnhdfe ausgewiesen; hierauf bezieht
sich auch die Verdnderung gegeniiber dem Vorjahr.

Quelle: Geschéftsberichte DB AG 1999 — 2007

W
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Die Schienenwegeausbauberichte des BMVBS stellen den Fortschritt des Ausbaus der

Infrastruktur (Schienennetz, aber auch Bahnhofe) jeweils vom 1. Januar bis zum 31. De-

zember eines Jahres dar.

Schienenwegeausbauberichte 2006 und 2007: Personenbahnhéfe/Haltepunkte

Personenbahnhofe/Haltepunkte

1. Januar Zugang Abgang 31. Dezember
2006 5.752 13 35 5.730
2005 5.735 59 42 5.752

Quelle: BT-Drs. 16/3000; BT-Drs. 16/6385

Andere Quellen nennen folgende Bahnhofsstilllegungen:

Nach Angaben des Biindnisses ,,Bahn fiir Alle* hat die DB AG seit 1994 rund 600
Bahnhofe geschlossen (Bahn fiir Alle 2008).

Der Verkehrswissenschaftler Heiner Monheim erklirte in einem Interview: ,,Die
Bahn hat in den vergangenen Jahren 8.000 Stationen geschlossen. Sie ersetzt Per-
sonal durch Automaten.” (Monheim 2007)

Seit 2001 verduBerte die DB AG in Baden-Wiirttemberg 82 nicht mehr betriebsnot-
wendige Empfangsgebdude. Die Erlose nutzte die DB AG zur Sanierung von Emp-
fangsgebduden. Weiter plant die DB AG, 137 einzelne Empfangsgebaude sowie 28
so genannte Investorenpakete, d.h. verschiedene Projekte im Paket, zu verkaufen
(LT-BW Drs. 14/1791: 3).

3.5. Durchschnittliche Entfernung zu einem Bahnhof

Zur durchschnittlichen Entfernung, die bis zu einem Bahnhof bzw. zu einer Verkehrs-

station zurlickgelegt werden muss, teilte das BMVBS mit:
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Il BMVBS 2008) (Vgl. hierzu auch Ausfiihrungen in Kapitel 4.1.)

4. Kiirzungen im Regionalverkehr und Einstellung der InterRegio-
Verbindungen
4.1. Regionalisierung des OPNV

Durch das Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (RegQ)
sind seit dem 1.1.1994 die Bundeslinder fiir den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) und damit auch fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) verantwortlich.
Die Finanzierung des OPNV erfolgt gemiB den Vorgaben des § 5 Absatz 1 RegG aus
dem Mineral6lsteuerautkommen. Diese so genannten Regionalisierungsmittel werden
nach § 5 Absatz 3 RegG nach einem festen Schliissel auf die Bundeslidnder verteilt und

sollen insbesondere der Finanzierung des SPNV dienen (§ 6 RegQG).

Die Bundesldnder konnen seit diesem Zeitpunkt in Eigenregie Personenbeforderungs-
leistung bei einem Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) — es muss nicht zwingend die
DB AG sein — bestellen. Damit legen die Bundeslédnder bzw. ihre jeweiligen Aufgaben-
triger (Zweckverbdnde, Kreise oder Stidte) u.a. auch fest, welche Strecken im Regio-

nal-/Nahverkehr’ wie hiufig befahren werden.®

Vorteile der Regionalisierung des OPNV sind vor allem die stiirkere Angebotsorientie-

rung und mehr Wettbewerb.

4.2. InterRegio-Verbindungen und deren Einstellung

Unter dem Namen InterRegio fiihrte die Deutsche Bundesbahn ab September 1988 suk-
zessive ein neu entwickeltes Zugsystem (IR-Ziige) ein, das den D-Zug ersetzen und in
erster Linie Entfernungen zwischen 100 und 500 km bedienen sollte. Ziel war, die
Liicke zwischen Nah- bzw. Regional- und Fernverkehr zu schlieen. 1994 hatte die DB
AG die Umstellung auf den InterRegio-Betrieb abgeschlossen.

Ende Mai 1999 wurden die 30 InterRegio-Verbindungen von der seit 1994 privatrecht-
lich organisierten Deutsche Bahn AG’ (DB AG) wieder eingestellt bzw. als Fern- oder
Nahverkehrsstrecke befahren. Begriindet wurde diese Umstellung von der DB AG u.a.

5  Nach § 2 RegG ist unter dem Begriff Regionalverkehr im Allgemeinen eine Reiseweite von 50 km
oder eine Gesamtreisezeit von maximal einer Stunde zu verstehen.

6  Das Nihere regeln die einzelnen Landergesetze.

7 1994 wurden die Deutsche Reichsbahn und die Deutsche Bundesbahn in die neu gegriindete
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB AG) iiberfiihrt und privatwirtschaftlich organisiert.
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mit einer mangelnden durchschnittlichen Zugauslastung. Zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2002 wurden dann alle noch bestehenden InterRegio-Verbindungen zumeist in
Intercity-Verbindungen (IC), teilweise auch in Nahverkehrsverbindungen umgewandelt

oder ganz eingestellt.”

Parallel zu dieser Entwicklung waren seit Anfang der 90er Jahre die ersten ICE-Ziige in
Betrieb genommen worden. Die neuen ICE-Strecken losten immer mehr die IC-Verbin-
dungen im Fernverkehr ab, wihrend die InterRegio-Strecken, die zum Geschiftsbereich

Fernverkehr zéhlten, letztendlich zum GroBteil in den ,,alten* IC-Strecken aufgingen.

Da im Allgemeinen die InterRegio-Strecken in IC-Strecken umgewandelt wurden,
bestand eines der damaligen Probleme in den teureren IC-Fahrkarten fiir die ehemaligen
InterRegio-Strecken.

Eine durch die InterRegio-Einstellung schlechte oder fehlende Verkehrsanbindung einer
Stadt oder Region wurde in der Regel durch die Bundesldnder im Rahmen ihrer Regio-

nalisierungsaufgabe verhindert.

Das BMVBS konnte zur Frage der eingestellten InterRegio-Verbindungen keine Aus-

kunft geben, schreibt aber in seiner Stellungnahme:

8  Lediglich zwei Strecken blieben 2002 als InterRegio-Strecke erhalten, sind aber zwischenzeitlich
ebenfalls nicht mehr als solche in Betrieb.
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5. Anlagen
Anlage 1: Liste der stillgelegten (DB) Eisenbahnstrecken (EBA)

6. Quellen
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