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Lohnsteuereinbehalts in der Seeschifffahrt
Drucksache 18/6679

Sehr geehrte Frau Arndt-Brauer,
Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Entwurf zur Anderung des Einkommensteuergesetzes zur Erhéhung des
Lohnsteuereinbehalts in der Seeschifffahrt nehme ich wie folgt Stellung:

Die EU Leitlinien fir staatliche Beihilfen im Seeverkehr gestatten den Staaten der
Gemeinschaft ausdriicklich FérdermaBnahmen fir die Seeschifffahrt, verbunden mit dem
Ziel des Erhalts des maritimen europdischen Know-how umzusetzen. Die Kommission zur
Beihilfentiberwachung untermauert das noch indem sie sagt, dass Ziel der Unterstiitzungs-
maBnahmen fir den maritimen Sektor sei, Steuern sowie sonstiger Kosten und
Belastungen von Reedereien und Seeleuten aus der Gemeinschaft (d.h. Personen, die in
einem Mitgliedstaat steuer- und sozialabgabenpflichtig sind) auf ein Niveau zu senken, das
dem allgemeinen Weltstandard entspricht. Insofern ist die Anhebung des Lohnsteuerein-
behalts von 40 auf 100 Prozent fir Seeleute aus den Gemeinschaftsstaaten folgerichtig.
Nicht Richtig ist, dass der Lohnsteuereinbehalt auch fir die Drittstaatenausldnder zur
Anwendung kommt. Damit werden die erwtinschten Kostenvorteile fiir Seeleute aus

der Gemeinschaft gegeniiber den Drittstaatenseeleuten konterkariert, Es ist ein klarer
VerstoB gegen die Vorgaben der EU Leitlinien.

Die mit dem Lohnsteuereinbehalt in Verbindung stehende 183 Tage Regelung sollte fur
die Seeleute der Gemeinschaft aufgehoben werden weil damit Einsatzplanungen
einfacher umsetzbar werden (viele Reedereien fahren mit 1:1 Einsatzplanen,

Krankzeiten und anderweitig bedingte Ausfélle fihren haufig zum nichterreichen der
183 Tage) und Burokratischer Aufwand verringert wird. Wird damit das Ziel erreicht
Seeleute der Gemeinschaft einzusetzen, ist das im Sinne der EU Beihilfe.
Zusammenfassend zu einer Umsetzung des 100 Prozentigem Lohnsteuereibehalt ist zu
sagen, dass dieser, wenn er nur fir Seeleute der Gemeinschaft zur Anwendung kommt

auch die entsprechenden Effekte fiir die Reedereien bringt wenn sie diese Seeleute Anreiseinformationen:
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Fazit: Alle FordermaBnahmen bzw. Leistungen die Reedereien erhalten missen klar auf
die Stérkung von Ausbildung und Beschaftigung von Seeleuten aus der Gemeinschaft
ausgerichtet sein. Insofern, dass muss in diesem Zusammenhang deutlich gesagt werden,
ist eine Anderung der Schiffsbesetzungsverordnung, in der die Vorschriften zur
Beschaftigung von Seeleuten aus der Gemeinschaft weiter heruntergefahren werden nicht
Zielfahrend. Es ist widersinnig, auf der einen Seite die Férderung fiir den Erhalt von
Seeleutearbeitsplatzen fir Seeleute der Gemeinschaft zu erweitern und auf der anderen
Seite die Vorschriften zum fahren dieser Seeleute zu verringern. Mit nur einem bzw. zwei
Seeleuten aus der Gemeinschaft (ab 8000 BRZ) ist eine gute fundierte Ausbildung von
Seeleutenachwuchs nicht mehr gegeben.

Im Gesetzentwurf steht: Seemannisches Know-how ist ein Schliisselfaktor fiir die
Wettbewerbsfahigkeit und die Innovationskraft der gesamten maritimen Wirtschaft. Das
maritime Blindnis fir Ausbildung und Beschaftigung muss im Sinne des Titels auch
weiterhin der Ausbildung und Beschéftigung von Seeleuten aus der Gemeinschaft in der
Seeschifffahrt eine Chance geben.

Mit besten Griiflen,

Peter Geitmann
Gewerkschafissekretdr Schifffahrt



