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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

vielen Dank fiir die Moglichkeit, den Antrag der Fraktion Die Linke "Planungen fir
die Grindung einer Bundesfernstrallengesellschaft sofort einstellen" kommentieren
zu dirfen. Der 6kologische Verkehrsclub VCD nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Aus Sicht des VCD gibt es erheblichen Reformbedarf bzgl. der Planung und
Organisation von FernstraBBen in Deutschland. Entgegen des politischen Willens
wurde der Erhalt bestehender Infrastrukturen bislang vernachldssigt, geschaffene
Vermogenswerte durch Umwidmung von Investitionen im Aus- und Neubau
vernichtet. Der Zustand vieler Fahrbahnen wie Briicken ist und bleibt auch nach dem
aktuellen Entwurf des Bundesverkehrswegeplans ungeniigend. Zentrale Malnahmen
eines (inter-)nationalen Vorrangnetzes kénnen mangels ungentigender Priorisierung
und Konzentrierung nicht fertig gestellt werden, da parallel Spatenstiche lokal wie
regional bedeutsamer Strallen begangen werden. Die Zustdndigkeiten und
Verantwortlichkeiten sind intransparent, die Strukturen ineffizient. Neben dem Bund
und den Auftragsverwaltungen der Lander sind Toll Collect, VIFG und DEGES sowie
zunehmend OPP im Bereich der FernstraBen unterwegs. Finanzierung, Betrieb, Erhalt,
Planung und Bau liegen in unterschiedlichen Handen. Aus unserer Sicht herrscht hier
eine organisierte Verantwortungslosigkeit. Es besteht Handlungsbedarf, auch weil ein
"Weiter so" unseres Erachtens zu einer schleichenden Privatisierung fiihrt.

Die Schaffung einer BundesfernstraBengesellschaft (in 100 Prozent &ffentlichem
Eigentum) kénnte nach Auffassung des VCD durchaus einen Lésungsansatz
darstellen, um die heutigen Defizite zu I6sen. Die Verantwortung fiir das
Ubergeordnete FernstralRennetz sollte dabei in einer Hand liegen, die fir
Finanzierung, Betrieb, Erhalt und Ersatzinvestitionen gleichermafen zusténdig ist, ggf.
auch fir Planung und Ausbau.

Eine solche Gesellschaft wéare aus VCD-Sicht zuvorderst in der Pflicht, das ihr
Ubertragene, bestehende Anlagevermogen (zu bilanzieren) zu erhalten und zu
bewirtschaften. Der Erhalt der bestehenden Infrastrukturen kénnte - analog zu einer
LuFV bei den Bundesschienenwegen - jenseits jahrlicher Schwankungen im
Bundeshaushalt sowie anderer Prioritdtensetzungen des Bundes tatsdchlich
gewdbhrleistet werden.
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Die Finanzierung erfolgt wie bei der Schiene Giber Steuern sowie Nutzerfinanzierung (Lkw-Maut). Eine
Zweckentfremdung zugunsten des Neu- und Ausbaus kénnte so ausgeschlossen sein.

Da es bei der Frage des Erhalts einen groRRen Konsens bei allen im Bundestag vertretenen Parteien
gibt, bedarf es hier nach einem Grundsatzbeschluss des Parlamentes u.a. Giber die Ziele/Standards des
Erhalts keiner jahrlich neu stattfindenden Priorisierung von Haushaltsmitteln. Die zweckgebundene
Uberjihrigkeit fir Erhaltungsinvestitionen kénnte so sicher gestellt sein. Die Bundesfernstrafen-
gesellschaft hatte in Form von aussagekraftigen, deutschlandweit einheitlichen Netzzustandsberichten
regelmaBig Rechenschaft gegeniiber Bundestag und Offentlichkeit abzulegen.

Ob die privatwirtschaftlich agierende BundesfernstraBengesellschaft als Anstalt des 6ffentlichen Rechts
oder als gGmbH gefiihrt wird, kann der VCD nicht beurteilen. Eine Gewinnerzielungs-Absicht wie bei
der DB Netz AG muss jedoch ausgeschlossen sein. Die Gesellschaft muss zu 100 Prozent im
offentlichen Eigentum bleiben, private Investoren sind auszuschlieBen. Da keine Institution glinstiger
eventuell benotigte Darlehen erhdlt als die 6ffentliche Hand, ist eine Einbindung von Rentenfonds
oder Lebensversicherungen auch nicht notwendig. Es ist sicher zu stellen, dass die Schuldenbremse des
Bundes nicht umgangen werden kann.

Bundestag und Bundesregierung missen auch bei einer BundesfernstraBengesellschaft die
Verantwortung fiir den weiteren Neu- und Ausbau der Infrastrukturen behalten. Entscheidungen tber
neue Vorhaben dirfen nur durch das Parlament erfolgen.

Anders als bei den bisherigen Strukturen wdre eine Bundesfernstraengesellschaft beispielsweise eher
geeignet, plausible, bundesweit einheitliche wie realistische Kostenschatzungen fiir Netzerweiterungen
zu erstellen. Mehr als bisher missten Lebenszyklus-Kosten beriicksichtigt werden. Die
Planungsgrundlagen zur Entscheidungsfindung wiirden somit verbessert. Damit neue Infrastrukturen
zlgiger fertig gestellt werden kénnen, wiirde aus wirtschaftlichen Griinden eine Konzentration auf
weniger Projekte zur gleichen Zeit erfolgen. Infrastrukturvorhaben wiirden nur dann umgesetzt, wenn
eine vollstdndige Gberjdhrige "Projekt"-Finanzierung sicher gestellt ist, andernfalls bestiinde die
Gefahr, dass Vermogenswerte ohne Nutzen unterhalten werden missten (siehe: So-da-Briicken).

Parallel zu einer BundesfernstraBengesellschaft fiir das (inter-)nationale Vorrangnetz ware eine
Regionalisierung nachgeordneter BundesfernstraBen sinnvoll. Viele dieser StralRen haben eher lokale
und regionale Verbindungsfunktionen — fiir solche StralRen sollten die Lander zuklnftig selber
verantwortlich sein, was Finanzierung, Erhalt, Betrieb und Ausbau betrifft. Dies wiirde auch dem
Vorgehen des aktuellen Entwurfs des Bundesverkehrswegeplans im Bereich des Nahverkehrs auf der
Schiene entsprechen. Sdmtliche Aus- und Neubau-Investitionen sollen hier trotz Status
"Bundesschienenweg" von den Landern finanziert werden.

Da die Lander ohnehin (iber eigene nachgeordnete Landes-Strallennetze verfligen, konnten darliber
hinaus weitere Synergie-Effekte beispielsweise durch eine einheitliche Verwaltung in einer Hand vor
Ort durchgefiihrt werden. Als Ausgleich fir die Ubernahme der Verantwortung durch die Lander
wirde der Bund fiir eine befristete Zeit den Erhalt der bestehenden regional bedeutsamen StraBen
finanzieren.

Aus Sicht des 6kologischen Verkehrsclub VCD kann die Griindung einer BundesfernstraBengesellschaft
bei entsprechender Ausgestaltung in Offentlichem Eigentum und ohne eine Privatisierung durchaus
ein sinnvoller Ansatz sein, um das derzeitige System zu reformieren. Eventuelle Uberlegungen des
Bundesverkehrsministeriums in diese Richtung sollten gemeinsam zwischen Bund und Landern weiter
diskutiert werden. Mégliche Uberlegungen bzgl. einer (Teil-)Privatisierung von Bundesfernstraen
lehnt der VCD jedoch ab.

Mit freundlichen GriBen
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