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2. Einleitung

Der Strallenverkehr ist von Erwachsenen in erster Linie fiir Erwachsene konzipiert wor-
den. Kinder egal welchen Alters wachsen aber in diesem Stralenverkehr auf und neh-
men in jeder Altersgruppe aktiv an ihm Teil. Dadurch kommt es hiufig zu Gefahren
denen Kinder nicht gewachsen, teilweise sogar schutzlos ausgeliefert sind. Kinder neh-
men ihre Umwelt anders wahr als Erwachsene. Wer die kindliche Wahrnehmung des
Verkehrs nicht kennt und versteht, kann auch die Verkehrssicherheit fiir Kinder nicht
erhdhen. Diese Ausarbeitung soll einen Uberblick iiber die Entwicklung von Verkehrs-
unfillen mit Kinderbeteiligung in den vergangenen zehn Jahren liefern, die kindliche
Wahrnehmung des Verkehrs erlautern, bereits vorhandene Konzepte zur Verbesserung

der Verkehrssicherheit der Kinder vorstellen und weitere Losungsvorschlédge liefern.

3. Entwicklung der Verkehrsunfille mit Kinderbeteiligung seit 1996

Wie das Diagramm 2.1 zeigt ist die Zahl der bei Verkehrsunfillen verungliickten Kin-
der' seit 1999 stetig gesunken, bei etwa gleichbleibender Gewichtung der unterschiedli-
chen Beteiligungsformen. Lagen 1996 bis 1999 die Werte zwischen 4,5 und 5 tausend
verungliickten Kindern, sank die Anzahl auf 36.954 in 2005 und 34.524 in 2006.

Diagramm 2.1

Bei StraBenverkehrsunféillen verungliickte Kinder nach Art der Beteiligung seit 1996
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10000 A ® Ubrige
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Datenquelle: Statistisches Bundesamt

1 Soweit nicht auf das Alter konkret Bezug genommen wird, sind Personen unter 15 Jahren gemeint.
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Davon sind 2005 159 Kinder und 2006 136 Kinder todlich verungliickt. Betrachtet man W
die Zahl der 2004 getéteten Kinder je 1 Million Einwohner in Deutschland, ndmlich 13,

im Vergleich mit anderen Landern, so ist die Zahl der todlichen Unfille von Kindern

deutlich geringer als in vielen anderen Léndern. Italien, Finnland, Belgien, Frankreich,

Tiirkei, Osterreich, Lettland, Zypern, Schweiz und Dinemark haben mit 14 bis 20 nur
geringfiigig hohere Werte. Spitzenreiter hingegen ist Russland mit einem Wert von 52

getdteten Kindern je 1 Million Einwohner.

Schaubild 2.1

Verungliickte Kinder unter 15 Jahren 2005 nach Léindemn
je 100 000 Eimwohner der Altersgruppe:

—

[ 35 tis unter 400

[ 206 bis imter 358

B 00 usd mehe

Quelle: Statistisches Bundesamt ,,Kinderunfélle im Straenverkehr*, S.4

Das Verhiltnis von verungliickten Kindern zur Einwohnerzahl, wie in Schaubild 2.1

dargestellt, zeigt in Bremen mit 411 verungliickten Kindern je 100.000 Einwohner die
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starkste Gefahrdung von Kindern im Stralenverkehr. Dicht gefolgt von Hamburg (400),
Brandenburg (369), Schleswig-Holstein (359) und Sachsen-Anhalt (357). Baden-
Wiirttemberg und Bayern bildeten mit 279 und 281 verungliickten Kindern je 100.000

Einwohner die geringste Quote.”

Im Diagramm 2.2 wird anhand der Zahlen fiir 2005 noch deutlicher gezeigt, wie die
unterschiedlichen Verkehrsbeteiligungsformen bei den Unfallen unter einander gewich-
tet sind. Wéhrend verhéltnismaBig wenige Kinder im Bus oder auf dem Motorzweirad
verungliickten, waren die meisten unfallbeteiligten Kinder zu Ful}, mit dem Fahrrad
oder im PKW unterwegs. Dabei ist das Fahrrad mit fast 14.000 verungliickten Kindern
die haufigste Verkehrsbeteiligung. Es folgt die Zahl der im PKW verungliickten Kinder
mit rund 12.000 und schlieBlich die der Fulgénger mit etwas {iber 9.000 verungliickten
Kindern. Betrachtet man jedoch die einzelnen Altersgruppen, ergibt sich wieder ein un-
terschiedliches Bild.

Diagramm 2.2

Bei StraBenverkehrsunfallen 2005 verungliickte Kinder

nach Art der Beteiligung
545

9 O Fahrrad

13568

E Motorzweirad

O PKW

949 OBus

® FuBganger

@ Ubrige

607

12006

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Bei Kindern unter 6 Jahren waren 2005 55 % der verungliickten Kinder mit dem PKW,
29 % zu FuB3 und 10 % mit dem Fahrrad unterwegs. Bei den 6 bis 10 Jéhrigen waren 34
% Insassen im PKW, 33 % zu FuB und 29 % mit dem Fahrrad unterwegs. Kinder im
Alter iiber 10 Jahren verungliickten zu 51 % mit dem Fahrrad, zu 23% im PKW und zu
20 % als FuBginger.’ Das heiBt, Kinder im Alter von unter sechs Jahren sind am hiu-
figsten als Mitfahrer im PKW am Unfall beteiligt. Bei Kindern im Alter von sechs bis

2 Siehe Anlage 1, S. 4.
3 Siehe Anlage 1, S. 5.
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zehn Jahren verteilt sich die Beteiligungsform gleichméBig auf die drei Bereiche FuB3-
ginger, Radfahrer und PKW, wihrend bei Kindern im Alter von iiber zehn Jahren die

meisten Unfallbeteiligten auf dem Rad unterwegs waren.

Diagramm 2.3

Verkehrsbeteiligung nach Altersgruppe 2005

60
50+
40+
% 30
20+

O FuBganger
B Fahrrad
0O PKW

N\

unter 6 Jahre 6 bis 10 Jahre tiber 10 Jahre

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Das Diagramm 2.4 zeigt, dass die meisten Verkehrsunfille mit Kindern an Werktagen,

vor allem Donnerstag und Freitag, passieren.

Diagramm 2.4

Wochenverteilung Verungliickte Kinder 2005

8000+

6000

400017

200017

Montag Mittwoch Freitag Sonntag

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Aus dem Diagramm 2.5 geht deutlich hervor, dass Jungen als Fahrradfahrer deutlich
mehr gefihrdet sind als Médchen. Die hohere Gefahrdungsquote konnte auf hohere Ri-
sikobereitschaft von Jungen gegeniiber Middchen hindeuten. Eine Studie von Flade und
Limbourg (1997) hat auch gezeigt, dass Médchen risikobewusster seien.* Nach dieser
Studie nehmen Médchen Gefahren im Verkehr hdufiger wahr als Jungen. Zudem sind
die Freizeitaktivitdten von Jungen und Miadchen héaufig unterschiedlich. Wahrend Jun-
gen hiufiger Sport treiben, haben Midchen mehr kreative Hobbies.” Wie viel Einfluss
von geschlechterspezifischer Sozialisation und Veranlagung tatsichlich auf die unter-
schiedlichen Unfallquoten ausgeht, ist jedoch nicht endgiiltig geklart.

4 Schlag u. a., Kinderunfille, S. 30.
5 AaO.



Diagramm 2.5

Bei StraBenverkehrsunfallen verungliickte Kinder 2005 nach Geschlecht und
Art der Beteiligung

Insgesamt Fahrradbenutzer
33%
43% @ Ménnlich
57%
67%
B Weiblich
FuBganger PKW-Insassen

42%
46%
58% 54%

Quelle: Statistisches Bundesamt ,,Kinderunfélle im Strafenverkehr®, S. 6

Die folgenden drei Diagramme 2.6 / 2.7 / 2.8 machen deutlich, dass Kinder zwischen 6
und 12 Jahren hdufig im Fahrzeug nicht richtig gesichert werden. Bei Kindern unter 6
Jahren werden zum grof3ten Teil noch spezielle Riickhaltesysteme verwendet. Kinder im
Alter zwischen 6 und 12 Jahren werden hingegen bei bis zu 55 % der Autofahrer mittels

Erwachsenengurten gesichert.

Diagramm 2.6

Sicherung von Kindern unter 12 Jahren 2005
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Datenquelle: Statistisches Bundesamt



Diagramm 2.7

Sicherung von Kindern unter 6 Jahren 2005

100
80
60
40
20

%

m
Erwachsenengurte Innerorts Innerorts Fond LandstraBe LandstralRe Fond

O Riickhaltesysteme Beifahrer Beifahrer
O Insgesamt

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Diagramm 2.8

Sicherung von Kindern 6 bis 12 Jahre 2005
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Datenquelle: Statistisches Bundesamt

Anhand des Diagramms 2.9 wird deutlich, dass die Zahl der als Radfahrer verungliick-

ten Kinder saisonal sehr unterschiedlich ist.

Diagramm 2.9

2005 Verungliickte FuBgdanger und Radfahrer im Alter von 6 bis 15 Jahren
2500
FuBganger
2000 S
— Radfahrer
1500
1000 }
500
0

Datenquelle: Statistisches Bundesamt

4. Wie ein Kind seine Umwelt im Straflenverkehr wahrnimmt

Kinder haben nicht schon von klein an ein realistisches Bewusstsein fur Gefahren im

Stralenverkehr. Bei den meisten Kindern entwickelt sich die Féhigkeit Gefahren im
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Verkehr zu erkennen erst mit ca. 8 bis 10 Jahren.® Das Gefahrenbewusstsein von vor
allem Vorschulkindern wird stark eingeschrankt durch das Vermischen von Realitéit und
Phantasie. Kinder stellen sich vor, ihr Fahrrad sei ein Pferd, ein Auto oder ein Flugzeug,
das Kind selbst sei eine Phantasiefigur.” Es fallt den Vorschulkindern hingegen schwer
sich in andere Personen hineinzuversetzen. Sie gehen von sich selbst aus, sie kdnnen
sofort anhalten, also wird es das Auto auch konnen. Dass das Auto einen Bremsweg
bendtigt konnen sie sich nicht vorstellen. Sie kdnnen am Auto nicht erkennen, ob es
abbremst oder abbiegen wird. AuBerdem gehen sie davon aus, dass sie gesehen werden,
wenn auch sie das Auto sehen. Das wird noch verstirkt dadurch, dass sie Fahrzeuge
»personifizieren“. Die Scheinwerfer der Fahrzeuge wirken auf Kinder wie Augen. Ge-

rade bei Dunkelheit kommt es hierdurch zu geféhrlichen Fehleinschitzungen.®

5. Verkehrssozialisation

Das Lernen von Verhaltensweisen im Verkehr lduft auf unterschiedlicher Art ab. Man
differenziert zwischen den Lernformen assoziatives und instrumentelles Lernen, und
soziales und kognitives Lernen. Beim assoziativen Lernen, zu dem die klassische Kon-
ditionierung gehort, werden Reaktionen bei jemandem durch zeitlich-rdumlich nahe
Reize ausgelost. Hat ein Kind Angst vor einem schnell fahrenden Auto entwickelt reicht
beim ndchsten Mal das Autheulen des Motors bereits aus, um diese Angst hervorzuru-
fen. Dem steht das operante Konditionieren als instrumentelles Lernen gegeniiber, bei
dem das Individuum fiir ein bestimmtes Verhalten belohnt oder bestraft wird. Ge-
wiinschtes Verhalten kann so verstdrkt und ungewliinschtes Verhalten abgeschwécht
werden.” Eltern konnen gezieltes Mobilititstraining betreiben, indem sie richtiges Ver-
halten der Kinder mit positiven Konsequenzen fiir das Kind verstérken. Positive Konse-
quenzen miissen hdufig und immer sofort kommen, damit sie eine Wirkung erzielen.
Das konnen ein Lob, Anerkennung oder elterliche Zuwendung sein, kleine Geschenke
wie Gummibirchen oder Sammelaufkleber helfen dabei.'® Kinder und Jugendliche -
genauso wie Erwachsene - orientieren sich jedoch nicht nur an Belohnungen und Be-

strafungen. Wichtig sind auch Vorbilder bzw. wichtige Bezugspersonen, wie Eltern,

Limbourg, Verkehrssicherheit fiir Kinder, in DAV 39. Dt. VGT, S. 40.
A.a.0.

Limbourg, a.a.0., S. 44.

Limbourg u. a., Mobilitit, S. 82.

10 Limbourg u. a., Mobilitit, S. 87.

O 0 9
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Lehrer'! oder der peer group.'? Durch sie findet soziales Lernen oder ,,Lernen am Mo-
del* statt. Hier werden komplexe Verhaltensweisen, Fihigkeiten, Uberzeugungen er-
worben."? Kinder iibernchmen aggressives, kooperatives oder anders Verhalten durch
das Modell-Lernen von ihren Vorbildern und Bezugspersonen. Wenn Eltern also im
Auto auf andere Fahrer schimpfen oder durch aggressives Verhalten einen Parkplatz
erlangen, hat das direkten Einfluss auf ihre im Auto befindlichen Kinder. Das gewinnt
ganz besonders dadurch an Bedeutung, dass die Familie die erste Instanz ist, in der ein
Sozialisationsprozess im Verkehr beginnt. Dabei Spielen nicht nur die Eltern eine Rolle,
auch GrofBeltern und Geschwister nehmen teil an der ersten Phase der Sozialisation.
Jedoch sollten sich die Eltern bewusst sein wie wichtige ihre Vorbildfunktion gegeniiber
thren Kindern ist, so kann das Beobachten, wie ein Elternteil die Strafle bei rot iiber-
quert, einen ungeplanten sozialisierenden Einfluss auf das Kind ausiiben.'* Solche un-
geplanten Einfliisse sind wesentlich wirksamer als geplante Einfliisse. Eltern miissen
ihren Kindern also nicht nur sagen, wie sie sich im Verkehr verhalten sollen und dies

mit ihnen iiben, sondern auch selbst ein angemessenes Verhalten vorleben.

6. Projekte zur Erhohung der Sicherheit von Kindern im Strafienverkehr

1972 haben die Bundesldnder sich im ersten Beschluss der Kultusministerkonferenz zur
Verkehrserziechung an den Schulen darauf geeinigt, dass Verkehrserziehung in die
Lehrpldne mit aufgenommen wird. Zundchst beinhaltete dieser jedoch lediglich eine
Sicherheitserziehung. Die Verkehrserziehung beschrinkte sich auf das Erlernen von
Verkehrsregeln und Verkehrsschildern. 1994 wurde schlieflich die noch aktuelle Emp-
fehlung der Kultusminister beschlossen, mit der auch die Sozialerziehung, die Gesund-
heitserzichung und die Umwelterzichung mit aufgenommen wurden."” Die Bundesan-
stalt fiir Stralenwesen hélt auf ihrer Webseite eine Auflistung der aktuellen Unterrichts-

angebote der Schulen in den Bundeslindern bereit. '

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat fithrt ein Programm zur Sicherheit fiir Kinder
,Kind und Verkehr durch'” Es ist gerichtet an Eltern von Kindergartenkindern. Spe-

ziell ausgebildete Moderatoren fithren Veranstaltungen fiir Eltern durch, in denen diese

11 Soweit in dieser Ausarbeitung Begriffe verwendet werden, die sowohl eine ménnliche als auch eine
weibliche Form haben, sind immer beide gemeint.

12 Peer group (,,Gruppe der Gleichaltrigen® / ,,Gruppe der Gleichgestellten*) geht zuriick auf die Beo-
bachtung von Charles H. Cooley, dass gerade im Kindesalter die Orientierung stérker an Gruppen-
standards bei Altersgenossen als bei den Eltern statt findet.

13 Limbourg u. a., Mobilitit, S. 82 f.
14 Limbourg u. a., Mobilitit, S. 86.
15 Siehe Anlage 5.

16 Siehe Anlage 2.

17  Siehe Anlage 4.
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lernen konnen, welchen Beitrag sie selbst zur Verkehrserziehung ihrer Kinder leisten

miussen. Die Teilnahme sowie das Informationsmaterial sind fiir die Eltern kostenlos.

2002 veroffentlichte die Bundesanstalt fiir StraBenwesen einen Bericht {iber Verkehrssi-
cherheitsmaBnamen fiir Kinder. Dieser Bericht liefert einen statistischen Uberblick iiber
die vorhandenen Maflnahmen zur Verkehrssicherheit. Demnach wurden 190 Mafnah-
men von 52 Mallnahmentridgern ermittelt. 51,9 % (27) der Triager waren privat, 34,6 %
(18) der Trager waren offentlich und 13,5 % (7) wurden in Zusammenarbeit von offent-
lichen und privaten Trégern getragen. Die Meisten der Mallnahmen widmen sich hierbei
den Radfahrern (56,1 %) unter den Kindern und den FuBgingern (48,7 %)."®

7. Verbesserungsvorschlige

Fiir die Verbesserung der Verkehrssicherheit von Kindern kénnen planerische und tech-
nische MaBnahmen, legislative und {iberwachende Maflnahmen sowie kommunikative
und erzieherische MafBnahmen herangezogen werden. Mit planerischen und technischen
MafBnahmen wie der Errichtung von Gehwegnasen fiir einen besseren Blickkontakt zwi-
schen Autofahrern und Fullgdngern kann man dauerhaft Gefahrensituationen entschér-
fen. Verkehrsgesetze - in Verbindung mit einer Uberwachung der Einhaltung dieser
Gesetze - sind auch ein wichtiges Mittel zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.'
Jedoch bringen diese Maflnahmen alleine nicht ausreichend Verbesserung. Vielmehr
muss die Verkehrserziehung friih ansetzen und die Entwicklung der Kinder in den un-
terschiedlichen Altersstufen begleiten. Verkehrserziehung bedeutet nicht nur Erziehung
der Kinder, sondern vor allem der Eltern, da sie die ersten sind, die mit ihren Kindern
gezielt Mobilititstraining durchfithren konnen. Jeder Ansatz zur Verkehrserziehung von
Kindern sollte daher die Eltern mit einbeziehen. Verkehrserziehung bedeutet aber auch
die konsequente Sensibilisierung anderer Verkehrsteilnehmer fiir die besondere Wahr-
nehmung der Umwelt durch Kinder. Das bedeutet, dass auch in den Fahrschulen der
Umgang mit Kindern im StraBenverkehr sowohl in der Theorie als auch in der Praxis

ein wichtiges Thema sein muss.

18 Siehe BAST, Heft M 139, S. 68.
19  Vgl. Limbourg u. a., Mobilitét, S. 135 f.
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